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GESTALTEN WIR

DIE ZUKUNFT!

Jede und jeder von uns ist jeden Tag auf Mobilitdt und Infrastruktur
angewiesen. Ohne Zug, U-Bahn, Pkw, Lkw oder Flugzeug kdénnte unser
moderner Alltag nicht funktionieren. Das gleiche gilt fir Telekommuni-
kation und Energie. Technische Fortschritte und starkeres Umweltbe-
wusstsein werden in den kommenden Jahren dafiir sorgen, dass sich diese
Bereiche dramatisch verandern.

Wir als Kobza Media Group nehmen diese spannenden Entwicklungen
und Umbriiche zum Anlass, um gemeinsam mit der Verkehrswissenschaft-
lichen Gesellschaft die ,Austrian Roadmap 2050 - die Plattform fiir Oster-
reichs Infrastruktur und Mobilitat der Zukunft” - zu begriinden.

Dieses Zukunftsmagazin ist der Auftakt fiir einen visionaren Prozess,
der in den kommenden Jahren dazu fiihren soll, dass Osterreich zum
Vorzeigeland fir Mobilitdt & Infrastruktur werden wird. Gestalten wir
die Zukunft!

RUDI KOBZA SVEN POLLAUER
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ANDRA

RUPPRECHTER
Bundesminister
fir Land- und

Forstwirtschaft,

Umwelt und
Wasserwirtschaft

MOBILITAT

UMWELTFREUNDLICH

GESTALTEN

Intelligente Mobilitatslésungen sind wesentlich
fir die Umsetzung des Weltklimavertrages von
Paris. Wir in Osterreich nehmen diese Heraus-
forderungen ernst und haben einen umfang-
reichen, ressortlibergreifenden Masterplan fir
den landlichen Raum ausgearbeitet. In direkter
Abstimmung mit Bund, Landern, Gemeinden
und der Bevdlkerung vor Ort hat mein Ressort
die wesentlichen Zukunftsthemen definiert
und ausfiihrlich behandelt. Dabei ist die Mobi-
litat im landlichen Raum ein zentrales Thema.
Der Masterplan fordert hier Anreize, die flexib-
le und nachfrageorientierte Mobilitatsformen
am Land forcieren.

Mit ,klimaaktiv mobil” haben wir in den
letzten Jahren den Grundstein fiir die erfolg-
reiche Entwicklung der Elektromobilitat gelegt.

Gemeinsam mit Partnern aus dem Fahrzeug-

handel und dem Verkehrsministerium haben
wir ein Aktionspaket zur Foérderung der Elektro-
mobilitat in Hohe von 72 Millionen Euro auf den
Weg gebracht. Dieses umfasst Anreize fiir den
Kauf von Elektro-Fahrzeugen, den Aufbau von E-
Ladestationen und Mobilitatspakete fiir Gemein-
den. Denn beim &ffentlichen Busverkehr miissen
wir in den kommenden Jahren noch starker auf
alternative Antriebsformen umsteigen.

Mit diesen MaBnahmen sind wir auf einem
guten Weg, zu einem Vorzeigeland fir CO2-

arme, moderne Mobilitat in Europa zu werden!

Ilhr Andra Rupprechter

s
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INTRO

DAS VERKEHRSSYSTEM

DER ZUKUNFT IST SOZIAL

UND UMWELTFREUNDLICH

Bei der Klimakonferenz in Paris haben wir uns
vor zwei Jahren ambitionierte Ziele gesteckt: Der
heimische Verkehrssektor soll bis 2050 weitest-
gehend klimaneutral werden. Um dieses Ziel zu
erreichen, miissen wir uns so rasch wie maglich
von fossilen Treibstoffen verabschieden und die
Mobilitdtswende einleiten. Deshalb setzen wir in
Osterreich auf Anreize, um Elektromobilitat zu
fordern. Wir bauen das Ladenetz aus und sorgen
dafiir, dass bis 2020 Osterreich bis ganz Oster-
reich flachendeckend mit E-Ladestationen ver-
sorgtist. E-Autos werden sich dann durchsetzen,
wenn sie alltagstauglich, leistbar und zuverlas-
sig sind. Verbrenner durch E-Autos zu ersetzen,
ist aber nur eine von vielen MaBnahmen. Ein
umweltfreundliches Verkehrssystem muss auch
der sozialen Verantwortung Rechnung tragen.
Offentlicher Verkehr, der auch auBerhalb der

Stédte leistbar und einfach zu erreichen ist, ist
fuir die Zukunft der Mobilitat essenziell. Das Ver-
kehrsministeriuminvestiertdaherjedesJahrrund
zwei Milliarden Euro in den Ausbau der Schiene.
Unser Engagement zahlt sich aus: Mit mehr als
1.400 Bahnkilometern pro Kopf und Jahr sind die
Osterreicherinnen und Osterreicher die fleiBigs-
ten Bahnfahrerinnen und Bahnfahrer der EU.
Mit diesen Infrastrukturinvestitionen sichern wir
zudem tausende Arbeitsplatze im Land.

Die vorliegende Publikation zeigt einige
dieser Zukunftsszenarien auf. Ich wiinsche eine

spannende Lektire.

e (U

JORG
LEICHTRFRIED
Bundesminister fir
Verkehr, Innovation
und Technologie
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,£0 GIBT NIGRTS
NEUES MEHR. ALLES,
WAS MAN ERFINDEN
KANN, IST SCHON
ERFUNDEN WORDEN®

Da lag Charles H. Duell im Jahr 1899, als Chef des US-Patentamtes,

ziemlich falsch. Jahrlich werden derzeit mehr als eine Million

gewerbliche Schutzrechte vergeben. Die Digitalisierung wird bis

2050 noch Millionen mehr an Patenten hervorbringen.

Was ist 1962 1989
wann Der erste Kommunikations-Satellit wird von Tim Berners-Lee erfindet HTML & URL und
passiert? Telstar in die Erdumlaufbahn beférdert legt damit den Grundstein fiir das Internet



—> 1997 2050
Toyota bringt mit dem Prius das erste GroB- lesen Sie mehr dazu
serienmodell mit Hybridantrieb auf den Markt auf den folgenden Seiten —>
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FLORIAN POLTERAUER JOHANNES KEHRER MATTHIAS LANDGRAF PETER KLUGAR
Leiter Junge OVG Stv. Leiter Junge OVG Stv. Leiter Junge OVG Prasident OVG

GUTE GRUNDE, e
DEN SPORTWAGEN
STEHEN ZU LASSEN

Die Osterreichische Verkehrswissenschaftliche Gesellschaft
(OVG) arbeitet als Verein aktiv an Gestaltung und
Verbesserungen im Verkehrsgeschehen mit. Die OVG Experten in derzeit
spricht Giber den Verkehr der Zukunft, ob es 2050 noch elf Arbeitskreisen
Individualverkehr gibt und die Notwendigkeit, i ebavelien

. .. Entwicklungen in
den Lebensstil zu verandern.

In der OVG
beschéftigen sich

ihrem Fachgebiet.




Hrebenda

VISION.2050

Blicken wir ins Jahr 2050: Wie werden Sie

sich fortbewegen und wie wird sich das von

der heutigen Form unterscheiden?

Peter Klugar (OVG) Wir missen schon heute
wichtige Weichenstellungen vornehmen. Ent-
weder man schreibt das fort, was es derzeit gibt,
mit allen Umweltproblemen. Oder man nimmt
eine Wende in Richtung Klimaschutz vor. Wenn
man den Klimavertrag von Paris ernst nimmt,
wird man meiner Meinung nach sehr massiv An-
derungen vornehmen missen. Gewisse Dinge,
die heute selbstverstandlich sind, wird es nicht
mehr geben.

Sie sprechen das Pariser Ubereinkommen an.

Was halten Sie von einem mdéglichen Verbot

von Diesel und Benzin?

Klugar Das ist ein wesentlicher Schritt, um die
Ziele zu reichen. Elektromobilitat wird wichtig
sein, aber sie allein wird unsere Probleme nicht
I6sen. Man darf nicht vergessen, dass zum Bei-
spiel 70 Prozent des Stroms in Frankreich aus
Atomstrom kommt. Und in Zukunft werden laut
Prognosen 70 Prozent der Bevdlkerung in groBBen
Stadten leben. Zum Problem der Abgase und
des CO2 kommt dann das Problem des Raum-
bedarfes der Fahrzeuge hinzu - hier muss der

Schienenverkehr Vorrang haben.

Viele Mitglieder der Jungen OVG werden

2050 noch aktiv in der Infrastruktur-Branche

tatig sein. Auf welche Veranderungen stellt

man sich ein?

Florian Polterauer (Junge OVG) Nicht nur die
Technologien bringen Veranderungen in der Ge-
sellschaft, sondern die sozialen Aspekte. Man
fahrt immer noch 80 Minuten pro Tag, es wurde
nur der Weg langer und man konnte neue Ge-
biete erschlieBen. Wir sehen ebenfalls, dass die
Elektromobilitat nicht das Allheilmittel ist. Es ist
ein richtiger Weg, aber die Infrastruktur ist trotz-
dem dieselbe. Der Stau und der Verkehr werden
dadurch nicht geringer.

Mobilitdt bendotigt vor allem
und in der Stadt ist der

Platz -
Platz begrenzt.

DIALOG UBER VERKEHRSTHEMEN

Die Osterreichische Verkehrswissenschaftliche
Gesellschaft OVG versteht sich als Plattform

fiir Diskussionen iliber alle Verkehrstriger hinweg.
Gefordert wird der Dialog zwischen Politik,
Forschung und Praxis. Die OVG ist keine Lobbying-
Organisation, sondern bemiiht sich um eine breite

Palette von Meinungen. Daraus sollen Ansiatze fiir

weitere Entwicklungen, Lésungen und Innovationen

entstehen.

Die Junge OVG vertritt als Teil der OVG den Standpunkt
der jungen Verkehrsinteressierten. Der fachliche
Dialog wird durch die Organisation internationaler
Konferenzen, Exkursionen und Seminare gefdrdert.

Den lockeren Austausch mit hochrangigen Persdnlich-
keiten der Verkehrsbranche ermdglicht der ,Karrieretag

der Jungen OVG"” sowie der ,Stammtisch+1“.

Johannes Kehrer (Junge OVG) Momentan setzt
man sehr auf technologische Ldésungen, auch
das autonome Fahren wird als Losung und fast
als Ersatz fiir alles andere angepriesen. Mobili-
tat benotigt vor allem Platz - und in der Stadt
ist der Platz begrenzt. Darum ist es wichtig,
Mobilitat auf Massenverkehrstrager zu biindeln
und den FuBgeher-Verkehr, der der natiirlichste

und geslindeste ist, zu fordern.

Wird es 2050 noch den Individualverkehr
mit dem eigenen Auto geben?

Klugar Verkehrsvermeidung ist notwendig. Alle
nicht

ausreichen, um die Klimaziele zu erreichen, wir

technologischen MaBnahmen werden
miissen unsere Lebensgewohnheiten andern.
Jeder Einzelne wird sich liberlegen miissen, ob
eine Woche Badeurlaub in Thailand angebracht
ist - ohne jemandem den Urlaub zu missgon-
nen. Den Individualverkehr wird aber weiterhin
wesentlich sein, vor allem am flachen Land sind
Elektromobilitat und autonomes Fahren sinnvoll

und notwendig.

Autonomes Fahren und Elektromobilitét sind

zwei technologische Herausforderungen. Ist

Osterreich im Vergleich zu anderen Lindern

vorbereitet?

Johannes Kehrer (Junge OVG)
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Die Mobilitat der
Zukunft muss sich
angesichts der
Klimaerwéarmung
verandern.

Das Umdenken ist im Gange.

Vor 40 Jahren war der

Umweltschutz in den Kinderschuhen,

heute ist er in vielen Landern
eine Grundhaltung geworden.

Das lasst mich optimistisch sein.

Peter Klugar, Prasident OVG

Polterauer Wiirde ich mir ein Elektrofahrzeug
anschaffen, konnte ich es nicht zu Hause laden,
sondern nur auf einer Elektro-Tankstelle. Hier
gibt es viel Nachholbedarf.

Kehrer Spannend wird sein, wie sich die Indus-
trie positioniert. Wenn man Langstrecken fahrt
und dazwischen laden muss, ist das ein groBer
Zeitaufwand. Es gibt den Ansatz, nur Akkublo6-
cke zu tauschen. Die Frage ist, ob so eine Losung
durchsetzbar ist.

Klugar Wenn ich beim CO2-AusstoB grundle-
gend etwas andern will, muss ich sowohl in der
Technologie als auch in der Mentalitat etwas an-
dern, und dann durch entsprechende MaBnah-
men den umweltfreundlicheren Verkehr fordern.
Und zwar rasch. Osterreich ist gerade beim Of-
fentlichen Verkehr gut aufgestellt. Dieser muss
weiter ausgebaut werden.

Matthias Landgraf (Junge OVG) Bezeichnen-
derweise sagte Ferry Porsche einst: ,Das letzte
Auto, das gebaut werden wird, wird ein Sport-
wagen sein.” Viele Leute wollen ein schones
Auto haben, die Emotionalitat und der Life-sty-
le-Faktor sind noch in den Képfen drin. Hier
muss man aktiv eingreifen: Man muss mit den
technischen Entwicklungen das soziale Verhal-
ten mitverandern.

Polterauer Auch wird seit 40 Jahren tiber Heim-
arbeit gesprochen, langsam beginnt man lber

die Umsetzung nachzudenken. Man muss ja

10

www.oevg.at

nicht immer mobil sein, man kann auch Arbeit
von zu Hause aus erledigen, das wiirde das Ver-

kehrsverhalten stark beeinflussen.

Man kénnte das Verkehrsverhalten auch mit

Verboten, mit Strafen beeinflussen.

Wire das ein Ansatz?

Klugar Man muss das Verkehrsverhalten veran-
dern, aber durch einen demokratischen Ansatz
mit Anreizen. Ein Anreiz kann aber auch der Preis
sein. Das Umdenken istim Gange. Vor 40 Jahren
war der Umweltschutz in den Kinderschuhen,
heute ist er in vielen Landern eine Grundhaltung
geworden. Das lasst mich optimistisch sein.
Kehrer Letztlich geht es darum, dass man den
Menschen ihre Wahlfreiheit lasst, es soll aber
auch der Wille seitens des Gesetzgebers erkenn-
bar sein, was bevorzugt wird. Absolute Verbote
halten wir nicht fir zielfihrend. Man soll aber
schon das Bewusstsein bilden kénnen, welche
Wabhl die giinstigste ist: fiir die Allgemeinheit
und fiir einen selbst.

Welche Technologien sehen Sie in der

Zukunft als besondere Chance?

Klugar Ein riesiges Thema ist die Digitalisie-
rung, da werden sich massive Anderungen erge-
ben. Vor 40 Jahren hat man von der Digitalisie-
rung noch nichts gewusst, da sind das Auto und
das Flugzeug massiv hochgekommen. Die Wie-
ner U-Bahn und die Schnellbahn werden meiner
Meinung nach trotzdem in 40 Jahren noch wich-
tiger als heute sein.

Landgraf Es sind Anderungen, die man nicht
abschatzen kann. Smartphones und Apps gibt
es erst seit zehn Jahren und sie sind nicht mehr
wegzudenken, da wird noch viel entstehen.
Klugar Osterreich muss bei diesen Entwick-
lungen vorne dabei sein, um als Standort seine
Position zu halten. Insgesamt braucht es mehr
grundlegende Forschung im Verkehrsbereich,
vor allem die Auswirkungen von Technologien
auf die sozialen Strukturen, auf die Menschen,
auf die Verkehrspolitik.

Unsplash / Stephane Milot
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UND WAS DENKT DIE JUGEND?

YouTube-Stars sind die Influencer unserer Jugend.
Wir haben zwei YouTube-Stars gefragt, wie sie sich als Benutzer
der Infrastruktur & Mobilitat 2050 die Zukunft vorstellen.

Chaosflo44, Gamer mit mehr als 500
Millionen Views auf YouTube

— Im Jahr 2050 werde ich 52 Jahre alt sein
—> Zurzeit bin ich mit meinem Auto unterwegs
— Im Jahr 2050 werde ich auch mit dem
Hyperloop unterwegs sein

—> Autonomes Fahren ist ein groBer Schritt in
Richtung Sicherheit, aber vielen Fahrern wird
es FahrspaB nehmen

—> Meine Vision fiir 2050: Nach dem Handy
wird die direkte Verbindung mit dem Gehirn
kommen. Firmen wie Neuralink arbeiten bereits
heute daran, eine derartige Verbindung
herzustellen, mit deren Hilfe technische Gerate

liber das Gehirn gesteuert werden konnen

Cute Life Hacks macht DIY Videos

mit fast 995.000 Abonnenten auf YouTube
—> Im Jahr 2050 werde ich 66 Jahre alt

—> Zurzeit bin ich mit meinem Benzin-Auto
und dem Zug unterwegs

—> Im Jahr 2050 werde ich mit einem
E-Auto unterwegs sein

— In den néchsten 10 Jahren soll jeder beim
Tiefgaragenparkplatz einen Charger fiir das
E-Auto haben und jede Tankstelle mit
Superchargern ausgestattet sein

— Meine Vision fiir 2050: Parkplatzsuchen
gibt’s nicht mehr, da Autos von alleine parken
und ihre Besitzer abholen. An das fliegende

Auto glaube ich nicht!

CUTE LIFE HACKS

CHAOSFLO44

Heute schon
in die Zukunft

geblickt?

Technologische Spitzenleistungen begleiten die gesamte Wertschopfungskette der OMV — ob im TECH
Center & LAB in Géanserndorf oder bei Bereitstellung der Rohstoffe fir die Entwicklung innovativer Kunst-
stoffe. So liefern wir taglich, was in der Medizin, der Landwirtschaft oder auch im Auto- und Flugzeugbau
bendtigt wird. Dieses Wissen ist mitverantwortlich, dass Ihnen in Zukunft keine Grenzen gesetzt sind.
OMV. Die Energie fiir ein besseres Leben.

ouv
oMV

Mehr OMV erleben auf: www.omv.com/energie
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Um Mobilitat in den immer
mehr wachsenden GroB-
stadten zu realisieren,
missen offentliche
Verkehrsmittel, Autos
sowie andere Verkehrs-
teilnehmer aufeinander

abgestimmt sein.

WENN DAS AUTO
DAS STEUER UBERNIMMT

2050, 50 prognosti- Selbstfahrende Autos, Carsharing und Connectivity:
zieren die Vereinten Hinter diesen Schlagworten steckt die rasante Ver-
Nationen, leben anderung der Automobilindustrie. Mit der Zukunft der
fast 70 Prozent der A . . . .
Weltbevélkerung im Mobilitat - und was die Entwicklungen fiir die Menschen
urbanisierten Lebens- bedeuten - beschaftigen sich mehrere Studien.

raum. Durch diese

Entwicklung wéachst
die Herausforderung
an eine effiziente
Mobilitat.

12



Unsplash / Martin Sanchez Zekedrone, Toyota
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andel liegtin der Luft. Wer tber die
Mobilitat der Zukunft nachdenkt,
kommt am dominierenden The-
ma ,Selbstfahrende Autos” nicht
vorbei. Unbestritten ist die These,
dass die neue Technologie die Automobilindu-
strie in den kommenden Jahrzehnten grund-
legend verdandern wird. Autohersteller kdnnen
rund um diese Trends aber auch innovative Ge-
schaftsmodelle aufbauen, beispielsweise durch
Unterhaltungsangebote oder individuell zuge-
schnittene Wartungspakete, die das Fahrzeug
in die herstellereigene Werkstéatte lotst. Dies
ist ein Ergebnis der McKinsey-Studie ,Autono-
mous Driving - 10 ways in which autonomous
vehicles could reshape our lives” (auf Deutsch:
~Autonomes Fahren - 10 Arten, wie autonome
Fahrzeuge unser Leben umformen kénnen*) aus
dem Jahr 2015.

Der Technologiesprung ist jedoch nicht
nur fiir die Autoindustrie ein entscheidendes
Thema, lautet eine weitere Schlussfolgerung
von McKinsey, der weltweit gréBten Unterneh-
mensberatung. Die Veranderungen fiir andere
Branchen und ganze Stadte werden tiefgreifend
sein. In kontrollierbaren Umgebungen - wie in
der Landwirtschaft oder im Bergbau - werden
selbstfahrende Fahrzeuge bereits eingesetzt, in
der Logistik kdnnten vollautomatisierte Lkw eine
bessere Flottenauslastung ermdglichen und Lie-
ferketten effizienter machen. Ein Zukunftsfeld,
in das die Branchen groBe Hoffnungen und Er-
wartungen setzen.

Spiirbar wird der Fortschritt aber nicht
nur fir Unternehmen, er wird auch das tagli-
che Leben pragen. Denn kombiniert mit neu-
en Mobilitdtsangeboten wie Carsharing haben
selbstfahrende Autos das Potenzial, das Taxi-
und Mietwagengeschaft zu verandern. Die Zahl
der Fahrzeuge im Carsharing wachst stetig,
die Zahl der Nutzer ebenfalls. Investitionen in
Start-ups, die neue Mobilitatsdienstleistungen
anbieten, steigen. Diese Entwicklung hat auch
Auswirkungen auf den verfligbaren Platz in In-
nenstadten. Automatisches Parken auBerhalb
der Stadtzentren und mdgliche engere Park-
platze, in die Autos vollautomatisch mandvrie-
ren, konnten Parkraum fiir eine andere Nutzung

freimachen, folgern die McKinsey-Experten. Ein

Spilirbar wird der Fortschritt aber
nicht nur fiir Unternehmen, er wird
auch das tagliche Leben pragen.

Potenzial, das in der Stadtplanung auch in Os-
terreich erkannt wird.

Mit der Zukunft der Mobilitat hat sich ebenso
die Innovations- und Strategieberatung Arthur
D. Little beschaftigt. Fiir die englischsprachige
Studie ,The future of automotive mobility”, die
im Februar 2017 ver6ffentlicht wurde, wurden
Verbraucher, Unternehmer und Regulierungs-
behorden befragt. Das Fazit der Experten: Die
Veranderung der Automobilindustrie geht weni-
ger vom Kunden, als von den Regierungen aus.
Druck kommt angesichts der weltweiten Urba-
nisierung von strengeren Umweltstandards fir
eine lebenswerte Umgebung, steht in der Stu-
die. Gleichzeitig miissen die Hersteller in ihren
neuen Konzepten beriicksichtigen, dass das
Auto weiterhin ein wichtiges Statussymbol fiir
die Nutzer ist, und derzeit weder die Elektro-
mobilitdt, das autonome Fahren noch Carsha-
ring-Modelle wirklich ausgereift sind.

Nichtsdestotrotz wird erwartet, dass 2030
die Zahl der Elektro- und Hybrid-Fahrzeuge
mehr als 50 Prozent betrdgt und die ,Mobili-
ty on demand” zunimmt. Damit ist ein Mix aus
Auto- oder Fahrrad-Verleih, Bus, Zug und Taxi
gemeint. Das vernetzte Denken wird zur Mobi-
litat der Zukunft gehoren.

/r

Wenn das Auto
selbst fahrt, kann
der Fahrer aus dem

Fenster schauen
oder arbeiten.
Toyota prasentierte
seinen Mobilitats-
assistenten

LUrban Teammate”
im Vorjahr beim

G7-Gipfel im Japan.

Besucher konnten
einen Lexus LS mit
dem neu entwickel-
ten ,Stadt-Fahr-
assistenten” testen.
Die Oberklasse-
limousine ist durch
die autonome
Fahrtechnik selb-
standig unterwegs.

13
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Dank zahlreich
Assistenzsyster
Automatisieru

Lkw

fast wie au

Die Konzep

des Technologi
Dienstleistungsun
mens Bosch gibt einen
Ausblick auf das Nutz-
fahrzeug von morgen.

UNTERNEHMEN FIT
MACHEN FUR DIE
DIGITALISIERUNG

Als Bundesspartenobmann in der Wirtschaftskammer
Osterreich ist Alexander Klacska fiir Transport und Verkehr
zustandig. Seine Branche ist bei der Digitalisierung schon
weit, sagt er. Nun fordert er das gleiche von der Politik.

%
Lkw-Platooning -
also ein Fahrzeug-
konvoi, bei dem
mehrere Fahrzeuge
per WLAN-Verbin-
dung aneinander
gekoppelt sind -
reduziert den Kraft-
stoffverbrauch um

bis zu 15 Prozent.
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Bosch, Wirtschaftsbund Osterreich

VISION.2050

Blicken wir ins Jahr 2050: Was muss die

Politik tun, damit Osterreich Vorzeigeland

fir Infrastruktur wird?

Alexander Klacska Die Unternehmen, die den
taglichen Mobilitatsbedarf abdecken - vom
offentlichen Verkehr, Gber Leistungen der Ver-
kniipfung mit dem Individualverkehr und dem
Guterverkehr - sind stark getrieben durch die
Digitalisierung. Die Herausforderungen an die
Infrastruktur sind dabei andere, als in der klas-
sischen Verkehrsinfrastruktur - bestehend aus
Beton und Stahl. Wir nennen es die ,Soft Infra-
structure”, die die Basis fir die Verbindung aus
Digitalisierung, Infrastruktur und neuen Ge-

schaftsprozessen schafft.

Braucht es in den nidchsten Jahren einen

Masterplan fiir die Digitalisierung?

Wir brauchen ein MaBnahmenpaket. Welche In-
vestitionen in die Infrastruktur braucht es und
wie funktioniert das Fitmachen der Unterneh-
men? Wir miissen auch noch viel Aufklarungs-
arbeit leisten, um die Angst vor der Digitali-
sierung zu nehmen und die Chancen deutlich
erkennbar machen.

Ein wesentlicher Aspekt ist dabei, wie ich
legistisch mit den wirtschaftlichen Verande-
rungen durch die Digitalisierung, insbesondere
der Shared Economy, umgehe? Zum Beispiel
bei der Vermietung von Unterkiinften oder bei
Beforderungsdiensten steigen Private ins wirt-
schaftliche Leben ein, ohne an den Regeln, de-
nen Unternehmer unterworfen sind, teilzuhaben.
Unser Ansatz ist: Jeder kann alles machen - aber
Wettbewerb muss auf Augenhohe stattfinden.
Versicherungspflicht, Konsumentenschutz und
Steuern, um nur einige Punkte zu nennen, mis-

sen fir alle gelten.

Ist in der Transport- und Verkehrsbranche die

Digitalisierung Fluch oder Chance?

Wir sind in der Branche bei der Digitalisierung
schon weit. Die Kontraktlogistik ist bereits jetzt
sehr vernetzt. Wenn die Ware geladen wird oder
abgeliefert ist, werden im Hintergrund automa-
tisierte Prozesse gestartet wie: Bestellungen
ausgeldst, Lageroptimierung durchgefiihrt oder
simpel die Rechnungen geschrieben und be-

reits elektronisch versendet. Skeptisch bin ich,

ALEXANDER
KLACSKA

ist Obmann der
Bundessparte Trans-
port und Verkehr

in der Wirtschafts-
kammer Osterreich
und Geschaftsfihrer
des Speziallogis-
tik-Dienstleisters

Klacska Gruppe.

dass sich eine anonymisierte Angebotscloud, in
die Industrieunternehmen ihre Auftrage geben,
durchsetzt. Wir haben Bereiche mit engen Lie-
ferfenstern und hohen technischen Vorausset-
zungen an Equipment und Know-how der Fahrer.
Der Kiihlschrank, der die Milch selbst bestellt, ist
einfach. Fiir die Lieferung einer toxischen Mate-
rialie oder einer Spenderniere braucht man da-

gegen zertifizierte Partner.

Gerade im Transportgewerbe sollen selbst-

fahrende Autos die Fahrer ersetzen.

Bei heute noch durch Lenkerlnnen gesteuerten
Fahrzeugen und in der Zukunft vielleicht auto-
nom fahrenden Transport- oder gar nur Verpa-
ckungseinheiten, die sich bewegen, hat Digi-
talisierung ein groBes Potenzial und bedeutet
effiziente Infrastrukturnutzung und Ressourcen-
verbrauch.

Ich rechne damit, dass Platooning auf Au-
tobahnen im Jahr 2030, wahrscheinlich schon
friher, kommen wird. Im Bereich der Personen-
beférderung in den Stadten wird es eine groBe
Herausforderung fiir Taxis und Mietwagen im
Zuge der Automatisierung sein, sie starker in
den offentlichen Verkehr zu integrieren. Diese
Herausforderung sehen wir aber auch als eine
Chance der Wirtschaft, einen starkeren Beitrag

in diesem Bereich zu liefern.

Und wie kann die Infrastruktur in Osterreich

langfristig gesichert werden?

In Osterreich brauchen wir ein System der Inf-
rastrukturfinanzierung welches fair, transparent
und nachhaltig ausgelegt ist und und nicht ei-
nes, das - wie aktuell - Beitrage ins 6ffentliche
Budget liefern muss. In Europa miissen wir ver-
starkt in die Sicherung der Kerninfrastruktur
investieren. Wir erarbeiten derzeit einen Vor-
schlag fiir einen Infrastrukturfonds, dotiert von
der Bundesregierung, an dem auch institutio-
nelle und private Investoren teilnehmen konnen.
Ich méchte nicht, dass Osterreich - wie andere
Lander - aufgrund von Krisen Infrastruktur ver-
kaufen muss. Der Zugang zu Markten erfolgt
Uber Infrastruktur, seien es Héafen, Terminals,
oder StraBen. Dieser Zugang muss langfristig
gesichert sein, nicht nur physisch, sondern auch

O0konomisch vertretbar.
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Dieser Beitrag ist in Kooperation mit REWE International AG entstanden.

AUSTRIAN ROADMAP 2050

Nahversorgung:
Gesamtheitliche Logistik-
Strategie notwendig

Tonnen

Mehr als 7000
Tonnen CO2 spart
REWE International
AG pro Jahr

durch zahlreiche

MaBnahmen ein.
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Innovative Konzepte sind gefragter denn je:
Vor allem in den groBen Ballungszentren
sehen sich die Logistik-Experten der REWE
International Lager- und Transport GmbH
zunehmend vor Herausforderungen gestellt,
um die Nahversorgung sicherzustellen.




REWE International AG

VISION.2050

it mehr als 2.500 Filialen und den On-
line-Shops von BILLA, MERKUR und
BIPA gewahrleisten die REWE Inter-
national AG und ihre Handelsfirmen
(BILLA, MERKUR, PENNY, BIPA und
ADEG) flachendeckend die Nahversorgung mit
Lebensmitteln und Giitern des taglichen Bedarfs
in Osterreichs Stadten und Regionen. ,Um das
nachhaltig und umweltschonend fiir 1,9 Millio-
nen Kunden téglich sicherzustellen, bedarf es
einer ausgekliigelten Lager- und Logistikstra-
tegie”, betont Andreas Bayer, Geschéftsfiihrer
der REWE International Lager- und Transport
GmbH, ,die Herausforderungen, mit denen wir
uns konfrontiert sehen, werden aber nicht weni-
ger - ganz im Gegenteil.”

Rund 3.000 Mitarbeiter/innen wickeln die
Logistik fir die REWE International AG und ihre
Handelsfirmen ab - von der Steuerung und Be-
wegung der insgesamt 372 Mio. Bestelleinheiten
jahrlich, dem optimalen Einsatz des Lkw-Fuhr-
parks bis hin zur Lagerung und zeitgerechten
Verteilung der Waren. Die 330 firmeneigenen
Lkw- eine der gréBten Lkw-Flotten Osterreichs -
legen ca. 18,5 Mio. km pro Jahr zuriick und befor-
dern damit rund 65 Prozent des Gesamt-Trans-
portvolumens. Die restlichen 35 Prozent werden
an Drittfirmen vergeben. Die Standorte der ins-
gesamt zehn Zentral- und Regionallager sind
so gewahlt, dass die einzelnen Strecken zu den
mehr als 2.500 Filialen so kurz und effizient wie
moglich gehalten werden koénnen: ,Unser Ziel
mit diesem komplexen Gesamtsystem ist eine
héchstmdogliche Kosten-/Nutzen-Effizienz und
Flexibilitat, wobei wir die Latte bei Qualitats-
anspruch, Lieferservicegrad und Nachhaltigkeit

sehr hoch legen”, so der Logistik-Experte.

Wir sind in Bezug auf zukunftsori-
entierte Konzepte und Innovationen
fiir die Koordinierung und Organi-
sation von Warenstréomen in den

Stadten jederzeit gesprachsbereit.

Andreas Bayer, Geschaftsfiihrer REWE International Lager- und Transport GmbH

<
ANDREAS BAYER

Die REWE International
AG ist seit vielen Jahren
davon Uberzeugt, dass
sich Transparenz und
nachhaltiges Wirtschaf-

ten lohnen.

Planbarkeit unerlasslich

Die zukiinftigen Logistik-Herausforderungen fiir
die flachendeckende Nahversorgung sieht Bayer
nicht nur, aber vor allem in groBen Stadten und
Ballungszentren - die laut Bevolkerungsprog-
nosen weiter wachsen werden. Wahrend es im
landlichen Raum die zunehmende Regionalitat
der Produkte logistisch zu bewaltigen gilt, sehen
sich die Logistiker der REWE International La-
ger- und Transport GmbH in Stadten mit einer
stark steigenden Komplexitat der Verkehrsge-
staltung und rechtlichen Vorgaben wie Tonna-
ge-Beschrankungen fiir Lkw konfrontiert.

Wobei letzteres dazu gefiihrt hat, dass in
GroBstadten mehr Klein-Lkw mit einem insge-
samt hoheren Abgasaufkommen unterwegs sind.
Wir setzen hier auf Hybrid-Lkw, aber das allein
kann nicht die Losung sein. Wenn man mitein-
bezieht, dass Paketdienste Steigerungsraten von
zehn Prozent und mehr verzeichnen, dann ist hier
eine gesamtheitliche Logistik-Strategie fiir Nah-
versorgung gefragt”, betont Andreas Bayer. ,Wir
sind in Bezug auf zukunftsorientierte Konzepte
und Innovationen fiir die Koordinierung und Or-
ganisation von Warenstromen in den Stadten je-
derzeit gesprachsbereit.”

Die aktuelle Diskussion rund um zukiinftige
Diesel-Zulassungen ist fiir den Geschaftsfihrer
der REWE Lager- und Transport GmbH Anlass,
planbare politische und gesetzliche Rahmenbe-
dingungen einzufordern: ,Das Thema Nachhal-
tigkeit ist integraler Bestandteil der Unterneh-
mensstrategie der REWE International AG, was
bedeutet, wir sparen mittlerweile mit zahlreichen
MaBnahmen schon mehr als 7.000 Tonnen CO2
pro Jahr ein”, so Bayer, ,wenn sich jetzt etwas
hinsichtlich der Zulassungspolitik dndern sollte
und man bedenkt, dass ein Diesel-Lkw rund acht
Jahre im Einsatz ist, brauchen wir entsprechende
Vorlaufzeiten.”
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Entgeltliche Einschaltung

AUSTRIAN ROADMAP 2050

Mit leistungsfahiger
Infrastrukturin
die digitale Zukunft

Die erste Pilotfabrik
Osterreichs in Wien
Aspern dient Firmen und
Forschung als Ort zur
gemeinsamen Entwicklung
von neuen Produktions-
technologien -

Stichwort Industrie 4.0.
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Die Digitalisierung zahlt zu den gréBten

Herausforderungen des 21. Jahrhunderts.
Das Bundesministerium fiir Verkehr,
Innovation und Technologie (bmvit) sieht
darin die Chance, den Wirtschaftsstandort
zu starken und die Lebensqualitat jeder
und jedes Einzelnen zu erhdhen.




BMVIT, Unsplash / Johannes Zinner

VISION.2050

ie Grundlage fiir die Trends der Zu-

kunft ist eine moderne und leistungs-

fahige digitale Infrastruktur. Das bmvit

fordert zusatzlich dazu die Erforschung

und Entwicklung zukunftstrachtiger
und sicherer Informations- und Kommunikati-
onstechnologien. Neben der Weiterentwicklung
von Software, Komponenten und Systemen ist
es dem Bundesministerium ein besonderes An-
liegen, das Potenzial dieser neuen Technologien
in der Anwendung auszuschopfen. Mit einer
Vielzahl an Forderinitiativen, etwa in den Berei-
chen Industrie 4.0 oder automatisiertes Fahren,
arbeitet das bmvit aktiv an der Gestaltung der
digitalen Zukunft unseres Landes mit.

Digitalisierung
bringt und verlangt
mehr Sicherheit.

Industrie 4.0 wird unsere Arbeits- und Pro-
duktionswelt nachhaltig verandern. Das Zauber-
wort lautet Vernetzung und die Smart Factory
bildet das Kernstiick. Alle Instanzen, die sich an
einer Wertschopfung beteiligen, sind Gber das
Internet miteinander vernetzt und ermdglichen
die optimale Abstimmung der kompletten Pro-
duktionskette. Sogenannte Pilotfabriken sind
realitdtsnahe Modelle einer Fabrik und helfen,
Neuentwicklungen schneller marktreif zu ma-
chen. In Osterreichs erster Pilotfabrik in Wien
wird bereits seit August 2015 die digitale Pro-
duktion von morgen erprobt. In Graz und Linz
werden zwei weitere Pilotfabriken aufgebaut.
In Zukunft werden Klein- und Mittelbetriebe in
Graz neue Methoden entwickeln, um Unikate am
FlieBband herzustellen. Kiinftig wird man nicht
mehr zwischen Automodellen wahlen, sondern
sich sein Fahrzeug nach den eigenen Wiinschen
zusammenstellen - vom Design, iber den Mo-
tor bis hin zur Innenausstattung. Das bmuvit
investiert jahrlich rund 185 Millionen Euro in
Forschung und Entwicklung im Bereich der ver-
netzten Produktion.

Automatisiertes Fahren - sprich ein Auto,
das selbststéandig an den Zielort fahrt - wird die

Mobilitat der Zukunft tiefgreifend verdndern. Die

Fahrzeuge werden dariiber hinaus vernetzt und

kommunizieren miteinander. Automatisiertes
Fahren kann fiir mehr Verkehrssicherheit sor-
gen, indem Unfalle aufgrund von Unachtsam-
keit, Miidigkeit und Giberhohter Geschwindigkeit
vermieden werden und ist gleichzeitig ein wich-
tiger Wirtschaftsfaktor: In Osterreich sind rund
800 Unternehmen in der Automobilbranche ta-
tig und bieten 70.000 Menschen Arbeitsplatze.

Schon jetzt sind die dsterreichischen Auto-
zulieferbetriebe in vielen Bereichen des automa-
tisierten Fahrens international gefragt. Damit
das so bleibt, hat das bmvit den Aktionsplan
+~Automatisiertes Fahren” entwickelt und inves-
tiert alleine im Zeitraum 2016 bis 2018 in Sum-
me 20 Millionen Euro in Testumgebungen (z.B.:
A2 zwischen Graz-West und LaBnitzhéhe) und
Technologieentwicklung.

AuBerdem bringt und verlangt Digitalisie-
rung mehr Sicherheit. Durch den umfassenden
Einsatz von Informations- und Kommunikati-
onstechnologien wird eine Fiille an Daten ge-
sammelt, gespeichert, ausgewertet, verarbeitet
und weitergeleitet. Ein Angriff auf die jeweilige
Infrastruktur auf digitaler wie physischer Ebe-
ne oder ein Ausfall kdnnte sich schwerwiegend
auf Mobilitdt, Kommunikation und Alltag jeder
bzw. jedes Einzelnen auswirken. Umgekehrt er-
laubt Digitalisierung aber auch eine effiziente-
re Durchfiihrung von SicherheitsmaBnahmen,
etwa in der Grenzsicherung.

Das bmvit hat dazu das Sicherheitsfor-
schungsprogramm ,KIRAS” eingerichtet. Ein
erfolgreiches Beispiel stellt das Projekt Future
Border Control dar, dessen Ziel die Entwicklung
eines Demonstrators fiir sichere, effiziente und
zugleich  benutzerfreundliche automatische
Grenzkontrolle war. Dieser wurde erfolgreich
am Flughafen Wien eingesetzt. Mit dem Sicher-
heitsforschungsprogramm hat das bmvit seit
2006 lber 200 Projekte gefordert und mehr als
2000 Arbeitsplatze geschaffen bzw. gehalten.

Der Breitbandausbau
in Osterreich wirkt sich
positiv auf Lebens- und

Arbeitsbereiche aus.

\—/

Mit der ,Breitband-
milliarde” sorgt das
bmvit dafiir, dass bis
2020 nahezu alle
Betriebe und Haus-
halte in Osterreich
Zugang zu ultra-
schnellem Internet
mit mindestens

100 Megabit pro
Sekunde erhalten.
Ultraschnelles
Internet bedeutet
mehr Lebensqualitat
fiir die ganze Familie
und bessere Arbeits-
bedingungen fir
Unternehmen und

ihre Angestellten.

www.bmvit.gv.at
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An der Welt von morgen wird bereits heute gearbeitet.

Das Institut flir Technikfolgen-Abschatzung fragte im Rahmen
eines EU-Projekts Menschen, wie sie leben wollen. Denn auch
die Arbeitswelt wird durch die digitale Revolution verandert -

nicht abrupt, sondern schrittweise.
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Unsplash/Alexander Dummer, ITA

VISION.2050

rohnen als Transportmittel fiir Waren,

automatisierte Fahrzeuge als Ersatz

fiir das eigene Auto oder den Bus, dazu

eine Wohnung mit Kiihlschrank, der

mitdenkt und selbst Milch bestellt so-
wie Arbeitsplatze, die durch die Digitalisierung
vor 100 Jahren so noch nicht vorstellbar gewe-
sen waren. So kdnnte unsere Zukunft aussehen.
Wie genau unser Alltag im Jahr 2050 dank des
technischen Fortschritts wirklich ablaufen wird,
steht heute aber nicht fest. ,Zukunft ist unsi-
cher, wir wissen nicht, wie sie aussehen wird.
Zukunft ist aber gestaltbar”, sagt Walter Peissl
vom Institut fur Technikfolgen-Abschatzung
(ITA). Deshalb miissen ,wir uns jetzt Gedanken
machen, wie wir leben wollen”, fligt der Sozial-
und Wirtschaftswissenschafter hinzu. Und das
sei Aufgabe von Organisationen und Politik, von
Forschung und Unternehmen. Denn: ,Ohne Visi-
onen passiert nichts.” Visionen seien ungeheuer
wichtig um festzulegen, in welche Richtung sich

eine Gesellschaft entfalten soll.

Die Arbeitswelt

wird sich durch die
Digitalisierung
jedenfalls verandern.

Die Frage, welche Zukunftstraume und
Wunschbilder die Menschen haben,
das heuer prasentierte EU-Projekt CIMULACT
in den Mittelpunkt. Unter Mitarbeit des ITA

wurden EU-weit sowie in Norwegen und der

stellte

Schweiz liber 1000 Biirger und Biirgerinnen zu
ihren Visionen vom zukiinftigen Leben befragt.
Herausgekommen sind 23 forschungspolitische
Empfehlungen an die EU-Kommission. Und die
konnen Einfluss auf die Zukunft haben, erklart
der Technikfolgenforscher Peissl: ,Das, was wir
jetzt mit Forschungsgeldern fordern, legt be-
stimmte Entwicklungspfade fest.”

Die Ergebnisse des Projektes sind bemer-
kenswert. Quer durch Europa wurden Wiinsche
nach Naturverbundenheit, Nachhaltigkeit und ei-
nem weniger komplexen Leben sowie dem freien
und gleichen Zugang zu Gesundheit und Politik
formuliert. Peissl, stellvertretender Direktor des

Das Ziel von Technikfolgen-
Abschatzung ist, transparent

tiber die wichtigen technologiepoli-
tischen Fragen unserer Zeit zu
verhandeln und diskutieren.

Seit heuer beraten das Institut
fiir Technikfolgen-Abschiatzung sowie
das Austrian Institute of Technology
(AIT) die Osterreichischen
Parlamentsabgeordneten mit regel-

maBigen Monitorings und Studien.

ITA, erkennt in den Resultaten eine ,Uberfor-
derung der Menschen im derzeitigen System”.
In Osterreich war ein groBes Thema etwa die
Frage eines Grundeinkommens. Eine Forderung,
die immer wieder zu politischen Diskussionen
fihrt.

Die Arbeitswelt wird sich durch die Digita-
lisierung jedenfalls verandern. Jedoch mit Ein-
schréankungen, meint der Soziologe Peissl, denn:
.Die Digitalisierung ist ein Phanomen, das wir
seit mehr als 40 Jahren kennen”, erinnert er an
die 70er-Jahre, als die ersten Biiro-Computer
verwendet wurden. Neu sei, dass die Digitalisie-
rung immer mehr Lebensbereiche umfasst und
die digitalen Gadgets immer kleiner und schnel-
ler werden. Auch die Vernetzung werde immer
starker werden, eine Folge sei das ,Internet der
Dinge” - also die Zusammenarbeit zwischen
physischen und virtuellen Gegensténden - so-
wie die Industrie 4.0.

Die Vision, dass Maschinen in der Industrie
4.0 dank Automatisierung im Produktionspro-
zess autonom entscheiden, was zu tun ist, wird
laut Peissl eine groBe Herausforderung fiir die
Arbeitswelt, den Jobmarkt und damit fir den
Wohlfahrtsstaat. Der ITA-Forscher
auch daran, die Ethik angesichts der Innovatio-

erinnert

nen nicht zu vergessen. ,Was sollen Maschinen
dirfen?”, sei etwa eine Frage, die beantwortet
werden muss. Und auch Grundrechte - wie das
Recht auf Privatsphare und Datenschutz - diir-
fen nicht vergessen werden. Diese kdnnen durch
den technischen Fortschritt namlich unter Druck
geraten - auch wenn die Digitalisierung nicht
plotzlich, sondern weiterhin schrittweise Veran-

derungen bringen wird.

WALTER PEISSL

ist promovierter
Sozial- und Wirt-
schaftswissenschafter
und stellvertretender
Direktor des Instituts
fiir Technikfolgen-
Abschatzung (ITA)
der Osterreichischen
Akademie der

Wissenschaften.

%

Laut einer Studie

im Auftrag der OECD
wird der Automatisie-
rungsgrad der
Arbeitsplatze in
Osterreich mit 12%
prognostiziert.
Industrie 4.0-Tech-
nologien werden
aber auch positive
Beschaftigungs-
effekte durch neue
Geschaftsmodelle

zugeschrieben.
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Dieser Beitrag ist in Kooperation mit dem Klima- und Energiefonds entstanden.

AUSTRIAN ROADMAP 2050

Intelligentes

und sauberes Fahren

mit Strom

Die Elektro-Mobilitat ist
eine wichtige Technologie,
um CO2-Emissionen im
Verkehrsbereich zu

verringern.
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Der Klima- und Energiefonds leistet
Pionierarbeit im Bereich Elektro-Mobilitat.
Seit 2008 wurden oOsterreichweit sieben
Modellregionen aufgebaut. Ziel war es,
innovative Systeme zu testen und die
E-Mobilitat im Alltag der Menschen zu
verankern.




Klimafonds/ Ringhofer

VISION.2050

lektro-Mobilitat ist im Trend und Oster-

reich spielt eine Vorreiterrolle, das besta-

tigt die Statistik. Die heimischen Neuzu-

lassungen fiir E-Fahrzeuge haben sich

von 2014 bis 2016 jahrlich verdoppelt. Im
Vorjahr katapultierte sich Osterreich mit 3.826
neuen Elektro-Pkw und einem Anteil von 1,2
Prozent der Neuwagen-Zulassungen auf Platz 1
aller EU-Lander.

Einen zentralen Beitrag zum Sprung an die
EU-Spitze leistete das von 2008 bis 2016 lau-
fende Forderprogramm ,Modellregionen Elekt-
romobilitat” des Klima- und Energiefonds. Seit
2008 wurden sieben Modellregionen der Elek-
tromobilitdt in Wien, Graz, Salzburg und Kla-
genfurt, in Niederdsterreich und Vorarlberg und
Osterreichweit durch die Post, aufgebaut. Ziel
war es, unterschiedliche Systeme der E-Mobili-
tat zu testen, die E-Mobilitat in ganz Osterreich
im Alltag zu verankern und so eine solide Basis
flr die méglichst breite Ausrollung zu schaffen.
Mit zahlreichen Initiativen rund um Fahrzeuge,
Infrastruktur, Geschaftsmodelle und Vertrieb ge-
lang es, rund 2.000 neue E-Fahrzeuge direkt in
den Modellregionen zu initiieren und etwa 3.000
Ladepunkte zu installieren.

Jede Modellregion entwickelte mittels einer
eigens dafilir eingerichteten Betreibergesell-
schaft ein umfassendes Mobilitatskonzept mit
Augenmerk auf den Einsatz von Elektrofahr-
zeugen und errichtete die dafiir nétige Ladein-
frastruktur. Der Strombedarf musste zu 100
Prozent aus erneuerbaren Energien gedeckt
werden, die aus neu installierten Anlagen vor
Ort gewonnen wurden. Als zentrales Erfolgskri-
terium kristallisierte sich rasch der personliche
Kontakt in und zwischen den teilnehmenden Re-
gionen heraus. Diese intensive Vernetzung war
die Basis flir mittlerweile 47 zukunftsweisende
Projekte wie etwa ,OHUB".

KLIMA- UND ENERGIEFONDS

Offentlicher Verkehr

muss attraktiver werden.

Auch das Verkehrsmittel
Fahrrad ist eine Losung,
um den individuellen

Mobilitatsbedarf mit der
Dringlichkeit des Klima-

schutzes zu vereinbaren.

INGMAR HOBARTH

Geschaftsfiihrer

Der Fonds versteht sich als Impulsgeber und Innovati-

onskraft fiir klimarelevante und nachhaltige Energie-

technologien. Er entwickelt Strategien fiir die

Dekarbonisierung und unterstiitzt Ideen, Konzepte und

Projekte in den Bereichen Forschung und Entwicklung,

Mobilitdt, Marktdurchdringung und Bewusstseinsbildung.

Damit wird ein Osterreichweiter E-Mobility-

HUB, der ein einheitliches Lade- und Verrech-
nungssystem fiir unterschiedliche Betreiber
anbietet, umgesetzt. Der OHUB erméglicht
damit einen barrierefreien Zugang zur &ffentli-

chen Ladeinfrastruktur in Osterreich.

Drei Fragen an Ingmar Hobarth
Ingmar Hobarth ist seit der Griindung des
2007

Klima- und Energiefonds im Jahr

Geschaftsfiihrer des Fonds.

Was kann E-Mobilitit zum Klimaschutz

beitragen?
Ingmar Hobarth Wenn wir die in Paris beschlos-

senen Klimaziele ernst nehmen, geht an der
Elektrifizierung der gesamten Autoflotte kein
Weg vorbei. Deshalb férdern wir E-Mobilitat seit
unserer Griindung vor zehn Jahren.

Wie unterstiitzen Sie, sodass Osterreich

seine Spitzenposition ausbauen kann?

Das neue Programm ,E-Mobilitat in der Praxis”
konzentriert sich auf Bewusstseinsbildung und
den Abbau von Hiirden bei der Marktdurchdrin-
gung. Unterstitzt werden Projekte, die beste-
hende Technologien fiir Fahrzeuge und Ladeinf-
rastruktur zeitnah breit in den Markt tiberfihren.
So werden Reibungsverluste minimiert und die
bereits entstehende Eigendynamik im Bereich
E-Mobilitat weiter befeuert.

Wann wird anbieteriibergreifendes Laden von

E-Fahrzeugen in ganz Osterreich Realitit?

Seit April dieses Jahres steht allen E-FahrerIn-
nen das mit Abstand groBte, flachendeckende
Ladenetz fiir E-Mobilitat in Osterreich offen.
Bis Ende 2017 werden es 2000 offentliche
Ladepunkte zwischen Wien und Bregenz sein.
Der OHUB ist bahnbrechend zur Verbreitung der
E-Mobilitat.
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EIN DORF AUF DEM
MOND ALS TURBO
FUR DIE ZUKUNFT

Die Europaische Weltraumorganisation ESA mit Hauptsitz in
Paris koordiniert und fordert die Entwicklung der europaischen
Raumfahrt. Der visionare Blick fallt auf den fernen Mond -
aber auch auf unseren Heimatplaneten.

&~

Die ,Sentinel”-
Satelliten der
Européaische Welt-
raumorganisation
ESA liefern rund um
die Uhr Daten tber
die Erdoberflache,
die Meere und die
Atmosphare.

Das European
Astronaut Centre
EAC in Kéln ist die
Heimatbasis des
Astronauten-Teams
der ESA. Derzeit
befinden sich 10
Astronauten aus
den verschiedenen
ESA Mitglieds-
staaten im Team.
Im EAC werden
alle Astronauten
trainiert.
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m 20. Juli 1969 betraten US-Astro-

nauten erstmals den Mond und Neil

Armstrong schrieb mit seinem Satz

,Ein kleinen Schritt fir einen Men-

schen, aber einem groBen Schritt fiir
die Menschheit” Geschichte. Das Weltall, der
Kosmos sowie die riesigen Galaxien haben seit-
her ihre Faszination nicht verloren. Denn bei der
Weltraumforschung geht es um weitaus mehr,
als um einen Blick durch das Teleskop. Es sind
die groBen Fragen der Menschheit, auf die die
Forscher Antworten suchen. Die enormen tech-
nischen Entwicklungen der letzten Jahre und
Jahrzehnte helfen ihnen dabei.

Doch was hat die Erkundung des Weltraums
mit dem Fortschritt auf der Erde zu tun? Viel!
Warum man sich auch 48 Jahre nach der ersten
Mondlandung und der Landung eines Rovers auf
dem Mars im Jahr 2012 weiter ins Weltall vorwa-
gen soll, erklart Jan Worner, Generaldirektor der
Europaischen Weltraumorganisation ESA. ,Ins
Unbekannte vorzustoBen, ist fest in den mensch-
lichen Genen verankert, Neugier und Wissens-
drang waren immer ein starker Antrieb”, sagt
er in einem ESA-Briefing und: ,Ganz praktisch
gesehen ist es so, dass sowohl Wissenschaft als
auch Technologie von Weltraumprojekten enorm
profitieren.”

Worner ist liberzeugt, dass durch die Missio-
nen der wissenschaftliche Nachwuchs fiir inno-
vative Technik-Jobs begeistert wird. Auch die in-
ternationale Kooperation sei wertvoll, betont der
ESA-Generaldirektor. Das habe man durch die
Arbeit auf der Internationalen Raumstation ISS
gelernt. Nun wird das nachste Ziel verfolgt: Auf
dem Mond, im Moon Village, soll das Gelernte
weitergefiihrt werden. Verschiedene Weltraum-
nationen sollen ihre Fahigkeiten in Sachen Ro-
botik oder Astronauten biindeln und eine per-
manente Mondbasis schaffen. Denn auch nach
mehreren Mondlandungen sei der Erdtrabant

noch nicht komplett erforscht, so Warner.

Die ESA, die das Tor Europas zum
Weltraum ist, blickt jedoch nicht
nur in Richtung ferner Planeten,
sondern auch auf die Erde. Aktuell
geh6ren der ESA 22 Mitglieds-
staaten an - auch Osterreich.

SN
So sehen die Bilder
aus, die von einem
Satelliten der ESA
geschickt werden. Hier
sieht man die Karavasta

Lagune in Albanien.

Die ESA, die das Tor Europas zum Weltraum

ist, blickt jedoch nicht nur in Richtung ferner
Planeten, sondern auch auf die Erde. Aktuell
gehodren der ESA 22 Mitgliedsstaaten an - auch
Osterreich. Josef Aschbacher ist der erste dster-
reichische Direktor des Erdbeobachtungspro-
gramms der ESA, das Programm ,Copernicus”,
das die Vorhersage von Naturkatastrophen und
Hilfseinsatzen revolutionieren kann, tragt seine
Handschrift. Copernicus ist laut ESA das bislang
komplexeste und weitreichendste operationelle
Programm zur ,ganzheitlichen” Erkundung und
Uberwachung unseres Heimatplaneten.

Ziel des Projektes - das nach dem europai-
schen Satelliten-Navigationssystem Galileo gern
als zweites Flaggschiff europaischer Weltraum-
politik angesehen wird - ist, den aktuellen Zu-
stand unseres blauen Planeten kontinuierlich
zu erfassen und Daten tber Ozeane, Landober-
flachen, die Atmosphéare und den Klimawandel
zu sammeln. Diese sollen dann Behorden sowie
Birgern zur Verfiigung gestellt werden. Fiinf Ra-
dar-Satelliten mit dem Namen ,Sentinel” (iber-

setzt bedeutet das ,Wachter”) kreisen derzeit

OSTERREICHS WELTRAUMFORSCHUNG

um die Erde und liefern Bilder vom Zustand der
Erde. Zu sehen war das in einer ECO-Spezial-

Als zentraler Ansprechpartner zur Koordination aller reportage des ORF. Hilfe und Rettung bei Erd-
luft- und raumfahrtrelevanten Aktivitdten in Oster- beben oder Uberschwemmungen sollen damit
reich und auf internationaler Ebene dient die Agentur besser und effizienter moglich sein. Und das
fiir Luft- und Raumfahrt (ALR) der Osterreichischen ware in Zeiten des Klimawandels ein wichtiger

Forschungsférderungsgesellschaft.

und groBer Schritt fir die Menschheit.
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,DlE WELTWEITE
NACHFRAGE NACH
KRAFTFARRZEUGEN
WIRD EINE MILLION
NIGHT UBERSTEIGEN"

Gottlieb Wilhelm Daimler konnte im 19. Jahrhundert

noch nicht ahnen, welche Dimensionen die Automobilwirtschaft

erreichen wird. Rund 90 Millionen Autos werden derzeit

pro Jahr produziert. Bis 2050 wird das Auto - aber auch Bus

und Bahn - durch autonomes Fahren und neue Antriebssysteme

vor groBen Veranderungen stehen.

Was ist 1794 1886
wann John Fitch baut die erste Dampflokomotive Carl Benz patentiert den ersten
passiert? auf Schienen Verbrennungsmotor
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Die Boeing 707 wird als erster - mit
Strahltriebwerken ausgestatteter -
Passagierjet ausgeliefert

-

2050
lesen Sie mehr dazu
auf den folgenden Seiten —>




Dieser Beitrag ist in Kooperation mit OAMTC entstanden.
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MaaS macht mobil

Offis, Carsharing und Leihrad hintereinander nutzen -
danach alles (iber eine Rechnung bezahlen. Das ist die Vision
von ,Mobility as a Service’, kurz MaaS. Was es braucht,
Maa$S zum Erfolg und Osterreich zum Mobilitatsvorreiter

zu machen, erklart OAMTC-Direktor Oliver Schmerold

im Interview.
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Integrierte Mobilitéats-
plattformen werden
den Mobilitatsmarkt
der Zukunft pragen.
Der OAMTC will
diese Entwicklung

aktiv mitgestalten.

Mio
Uber 2 Millionen
Mitglieder vertrauen
auf die Leistungen
des OAMTC. Auf der
StraBe, auf Reisen,
in der Freizeit und
bei der Vertretung
ihrer Anliegen.




OAMTC / Reismann, iStock / Koo Mikko

MOBILITAT.2050

2016 hat der OAMTC sein 120-jdhriges
Bestehen gefeiert. Wie wird es in Zukunft

mit dem OAMTC weitergehen?

Oliver Schmerold Fiir mich steht eines fest: Die

Mobilitat der Menschen wird sich weiter veran-
dern - Connected Car, E-Mobilitat und Carsha-
ring sind nur einige Schlagworter. Wir wollen
als OAMTC - wie schon in den vergangenen
120 Jahren - diese Veranderungen aktiv mit-
gestalten Ein wichtiger Punkt in nachster Zeit
konnte etwa die Entwicklung von ,Mobility as a

Service’-Angeboten sein.

Was verstehen Sie unter ,Mobility as

a Service'?

,Mobility as a Service’ definiert Mobilitat als eine
Dienstleistung. Dabei werden unterschiedliche
Verkehrsmittel in ein gemeinsames, einheit-
liches Angebot integriert, das beispielsweise
per App zugéanglich ist. Es werden etwa priva-
tes Carsharing und Taxis mit dem o6ffentlichen
Verkehr kombiniert. Im Idealfall bekommen die
Kunden, statt sich lber eine Vielzahl von Ticke-
ting- und Zahlungsvorgéangen zu argern, eine
gesammelte Abrechnung liber ihren zurlickge-

legten Weg.

Gibt es schon solche Angebote?

Zum Teil. Die ersten Angebote in diese Richtung
sind etwa die ,Wegfinder App" der OBB und
Wien mobil” der Wiener Linien.

Werden MaaS-Angebote also hauptsichlich

von den bekannten Anbietern offentlicher

Verkehrsdienste kommen?

Die bekannten Player, wie Verkehrsverbiin-
de und OBB, werden bei MaaS zweifellos eine
wichtige Rolle spielen. Es sollte allerdings nicht
zu einer Marktmonopolisierung kommen, son-
dern es muss klare Spielregeln zwischen den
unterschiedlichen Mobilitatsanbietern geben.
Eine gewisse Marktliberalisierung wiirde pri-
vaten Drittanbietern, die innovative Services
kreieren, den Markeintritt ermdglichen. Ohne
alternative Mobilitatsanbieter wird die Dynamik
im multimodalen Verkehrsmarkt tberschaubar
bleiben. In einem Teich ohne Hecht werden die

Karpfen trage.

Ohne alternative Mobilitats-
anbieter wird die Dynamik im
multimodalen Verkehrsmarkt

tiberschaubar bleiben.

Was ist lhrer Meinung nach das Problem?

Fir den Erfolg von MaaS-Angeboten spielt der -
subventionierte - 6ffentliche Verkehr eine zen-
trale Rolle. Zahlungen zur Sicherstellung eines
hochwertigen Offi-Angebotes stellt niemand in
Frage. Allerdings sollte die Politik tberlegen,
wie man mit &ffentlichen Geldern ein bedarfs-
gerechtes kosteneffizienteres Mobilitatsangebot
bekommt. Hier muss man bedenken: In weiten
Teilen Osterreichs werden Strecken multimodal,
unter Einbindung unterschiedlicher Verkehr-
strager bewaltigt. Fiir die Kombination unter-
schiedlicher Verkehrstrager inklusive sinnvoller
Umstiegsmaglichkeiten sind eine gemeinsame,
vernetzte Info und ein einheitliches Ticketing fiir
die Nutzung entscheidend. Die - oft politisch
ausgehandelten - aktuellen Ticket-Angebote

sind sicher nicht der Weisheit letzter Schluss.

Wie wollen Sie es l6sen?

Es kdnnte z. B. ein MaaS-Betreiber ein bestimm-
tes Kontingent an o6ffentlicher Verkehrsleistung
einkaufen, z. B. in einer Stadt 10.000 Kilometer,
und selbst liberlegen, in welcher Kombination -
etwa mit Carsharing, Mietfahrrad oder Taxi - er
das an seine Kunden weiterverkauft. Das heiBt:
Wir brauchen fiir 6ffentliche Verkehrsdienstleis-
tungen einen Wholesale-Markt, das Packaging
Ubernimmt der MaaS-Betreiber. Der verkauft
seine Angebote in einem wettbewerblich orga-
nisierten Retail-Markt an die Nutzer weiter.

Sie schlagen also eine beschrinkte
Markt-Offnung fiir 6ffentliche
Verkehrsdienstleistungen vor?

So ist es: Bei Maa$ bleibt die Infrastruktur weit-

gehend in offentlicher Hand, das Service wird
in privatem Wettbewerb organisiert. Auf diese
Weise schaffen wir ein vernetztes Mobilitats-
angebot, machen MaaS zu einem Erfolg und
sichern Osterreichs Rolle als Mobilitatsvorreiter.

OLIVER
SCHMEROLD
Direktor des
Mobilitatsclub
OAMTC
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AUTONOMES FAHREN
VERANDERT UNSERE
MOBILITAT

Fahren, ohne die Hande am Steuer zu haben, ist das zentrale
Zukunftsthema der Mobilitat. Schon heute sind Autos mit
Assistenzfunktionen ausgestattet. Osterreich nimmt bei der
Gestaltung einer zukunftsfahigen Mobilitat eine Vorreiterrolle ein.

%
Zwischen 80 und
95 Prozent aller
Unfallursachen sind
auf menschliches
Verhalten zuriick-
zufiihren. Fahrfeh-
ler, die Missachtung
von Vorfahrt und
Vorrang oder zu
hohes Tempo sind
die Hauptursachen
fur Verkehrsunfalle.
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ahrer, die ihre Hande nicht mehr am

Steuer und die FiiBe nicht an den

Pedalen haben und Autos, die dank

Sensoren, Kameras und Scanner ihre

Umgebung und die Verkehrssituation
auf der StraBe erkennen: Das verspricht das
automatisierte und vernetzte Fahren. Eine
Zukunftsvision, die Martin Russ taglich be-
schéftigt - und an die er absolut glaubt. Denn
die Zukunftsvision wird ,Schritt fiir Schritt”
ein wenig mehr zur Realitat, weiB der Ge-
schéaftsfiihrer der AustriaTech. Die Agentur
des Bundesministeriums fir Verkehr, Innova-
tion und Technologie (BMVIT) ist zustandig
fir den Dialog mit Industrie, Forschung und
Politik. Das bedeutet: ,Wir wollen Vertrauen
in diese neuen Technologien aufbauen.”

Dass die neuen Fahrerassistenz-Syste-
me nicht bedrohlich sind, beweist, dass viele
schon heute im Einsatz sind. Funktionen wie
der Stau- sowie Spurhalteassistent, Einpark-
hilfen oder das Blind-Spot-Warning sind bei
vielen Fahrzeugen bereits in Verwendung.
In Kombination machen sie ein teilautoma-
tisiertes Fahrzeug aus, so AustriaTech-Ge-
schéaftsfiihrer Russ. Die ,Angst vor lebenden
Maschinen” sei also vollig unbegriindet. Russ
spricht dabei auch den Sicherheitsgedan-
ken an, der in der politischen Diskussion ein
wichtiges Argument fiir die neue Dimension
der Mobilitat ist. ,Fahrerassistenz-Systeme
mit Informations- und Warnfunktion sowie
sensorbasierte automatische Systeme tra-
gen zur Erhohung der Verkehrssicherheit in
der unmittelbaren Fahrzeugumgebung im
StraBenverkehr sowie auf der Autobahn bzw.
SchnellstraBe bei”, heiBt es im Aktionsplan
des BMVIT. Russ liefert die Zahlen: Zwischen
80 und 95 Prozent aller Unfalle in Europa und

Dass die neuen Fahrerassistenz-
systeme wie Einparkhilfen

oder Blind-Spot-Warning nicht
bedrohlich sind, beweist, dass
viele schon heute im Einsatz sind.

MARTIN RUSS

ist Geschaftsfiihrer
der AustriaTech,
einer Gesellschaft
des Bundes

fir technologie-
politische
MaBnahmen.

Die Agentur ist
unter anderem
Ansprechpartner
fir Fragen und
Initiativen rund

um automatisiertes
Fahren.

&«
Die AustriaTech ist
Anlaufstelle fir jene
Organisationen, die
auf dsterreichischen
StraBen automati-
sierte oder vernetzte
Fahrzeuge testen

1 wollen.

den USA geschehen aufgrund von Fehlein-
schatzungen der Menschen. Also etwa wegen
falsch gewahlter Fahrgeschwindigkeiten des
Lenkers bei Regen. In diesen Momenten wiir-
de sich das automatisierte System einschal-
ten - ein Unfall wiirde verhindert werden.

Schon heute sind selbstfahrende Autos
auf Osterreichs Autobahnen unterwegs. Ein-
zelne Autobahnabschnitte in der Steiermark
fungieren als Teststrecken, auf denen sich
Fahrer zuriicklehnen und das Auto selbst-
standig fahren lassen konnen. ,Wir testen
in Osterreich viel und sehr offen und umfas-
send”, erklart Russ den aktuellen Status. Ziel
sei, dass der Gesetzgeber, der StraBenbetrei-
ber und das Verkehrsministerium standig
dazulernen. Dabei ist Osterreich eine der fiih-
renden Nationen beim Thema, samt interna-
tionaler Vernetzung. Russ: ,Es geht nicht da-
rum, wer die Nase vorn hat, sondern es geht
darum, wer diese Strategien anpassungsfahi-
ger gestaltet.”

Wie sieht nun der Zeithorizont aus? Wann
wird automatisiertes Fahren zu unserem
Alltag gehdren? Im Aktionsplan des Bundes-
ministeriums werden ,aufgrund der Schnel-
ligkeit von Technologie-Entwicklungen” kon-
krete Projekte nur bis zu zwei Jahre in die
Zukunft geplant, erklart Russ. Platz fiir einen
Zukunfts-Traum bleibt aber trotzdem. ,Natiir-
lich geht es um Perspektive, was in den néachs-
ten 20, 30 Jahren passieren kann”, sagt Russ
und zahlt die Themen Automatisierung im
Giterverkehr und selbstfahrende Shuttles im
offentlichen Verkehr, aber auch gesellschaftli-
che Entwicklungen wie die Organisation des
offentlichen Raums rund um die neuen Ver-
kehrssysteme auf. Denn hinter dem Schlag-
wort ,automatisiertes Fahren” geht es um
soviel mehr, als nur ,die Hande vom Steuer
zu nehmen”.
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RAUS AUS DEM LABOR: PRAXISTEST

FUR TECHNIK UND PASSAGIERE

T

Wie das Fahren und
das Ein- und Aus-
steigen beim selbst-
fahrenden Bus im
Alltag funktioniert,
wird beim Projekt
auto.Bus Seestadt
getestet.

-

&y

OTHMAR THANN
ist Geschaftsfiihrer
des Kuratoriums fur
Verkehrssicherheit.
Die Aufgabenstellung
des KFV umfasst

alle Bereiche der
Unfallpravention in
StraBenverkehr, Heim
und Freizeit sowie
Forschung im Sicher-

heitswesen.
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utomatisierte Autos sind ein Meilen-

stein, doch auf Osterreichs StraBen
langst keine Utopie mehr. Mit einer
groBen Einschrankung: Derzeit sind
die Fahrzeuge nur auf Teststrecken un-
terwegs. Dennoch gibt es offene Fragen, was
autonomes Fahren wirklich kann. Vor allem die
Schnittstelle zwischen Mensch und Maschine
wird vom Kuratorium fiir Verkehrssicherheit
(KFV) kritisch bedugt. ,Wo kann es Proble-
me und Konflikte geben?”, sei eine der Fragen,
die das Kuratorium beschaftigt, sagt KFV-Ge-
schaftsfiihrer Othmar Thann.

Im Sommer 2017 startet ein Pilotprojekt
in der Seestadt in Wien Aspern, mit dem das
System fahrerloser Kleinbus weiterentwickelt
werden soll - und zwar unter realen Bedingun-
gen. Das KFV begleitet das Projekt gemeinsam
mit den Wiener Linien, dem Austrian Institu-
te of Technology (AIT), dem TUV Austria und
Siemens Osterreich sowie dem franzdsischen
Hersteller des Kleinbusses. Das erste vollstén-
dig autonome Serienfahrzeug, das im Stadtteil
Passagiere transportieren wird, ist heute schon
auf verschiedenen Teststrecken unterwegs. Fiir
den vollautomatischen Betrieb sind jedoch noch
weitere Entwicklungsschritte erforderlich - und
das soll mit Hilfe von dsterreichischem Know-

how geschehen.

Schon in einigen Jahren sollen
selbstfahrende Autos zum
Alltag gehoren. Auf dem Weg
dorthin miissen noch offene
Fragen geklart werden.

In Wien Aspern wird der erste
fahrerlose Bus der Bundes-
hauptstadt unter realen
Bedingungen getestet.

Dennoch fehlt die Erfahrung, wie sich die
neuen Technologien im Alltag bewéahren. ,Wir
wollen wissen, wie sich die Menschen im fahr-
erlosen Bus fiihlen, aber auch jene, die im Ver-
kehr nicht automatisiert unterwegs sind”, erklart
Thann. ,Die Interaktion ist eine groBe Heraus-
forderung”, weiB der Verkehrsexperte. Denn hier
habe man noch zu wenig Erfahrung: Kommen
dltere Menschen mit den Bussen ohne Piloten
zurecht? Und wie geht es den Menschen auf
der StraB3e, die ein Fahrzeug ohne Fahrer sehen?
Es gelte nun zu testen, wie man diese Entwick-
lungen in die Gesellschaft einbauen kdnne. ,Mit
moglichst viel Nutzen und wenig Schaden, denn
eine Erfindung hat nie nur Vorteile oder Nachtei-
le”, so Thann. Bevor der Bus Anfang 2018 nach
Wien kommt, miissen allerdings noch rechtliche
und regulatorische Fragen geklart werden. 2019
soll der Bus den Linienbetrieb in der Seestadt
aufnehmen.

Eine Forderung des KFV an den Gesetzgeber
ist schon jetzt, die StraBenverkehrsordnung neu
zu schreiben - und zwar bereits fiir die Uber-
gangszeit. Klarheit dariiber, wer bei mdglichen
Unfallen haftet, sei wichtig. ,Es braucht einheit-
liche Regelungen, und zwar weltweit”, erklart
Othmar Thann. Denn so schon es sei, von der
Zukunft zu trdumen, miisse man beachten: ,Man

muss vorsichtig und vorbereitet sein.”

Navya.tech, KFV
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BENZIN UND DIESEL FALLEN BEI

DER POLITIK IN UNGNADE

Den Verbrennungsmotoren
droht das Aus. Ab 2040 sollen
in GroBbritannien keine
Benzin- und Dieselfahrzeuge
mehr verkauft werden.

Die Briten folgen damit dem
Vorbild von Frankreich.

er Druck auf die Autoindustrie nimmt zu.

GroBbritannien setzt verstarkt auf Kli-

maschutz und sagt Autos, die noch mit

Benzin oder Diesel fahren, den Kampf

an. Ab dem Jahr 2040 diirfen in GroB-
britannien nur noch Elektro-Autos, die keinen
Verbrennungsmotor haben, sondern von Strom
angetrieben werden, verkauft werden. Auch Hy-
brid-Autos, die teilweise mit Benzin oder Diesel
angetrieben werden, werden ab dann verboten.
Solche Fahrzeuge sind die Verursacher von Ge-
sundheitsprobleme und schaden dem Klima,
hatte der britische Umweltminister den Vorsto3
begriindet. Auch Frankreich kiindigte bereits an,
den Verkauf von Verbrennungsmotoren bis zum
Jahr 2040 stoppen zu wollen. Diese Plane ha-
ben eine erneute Diskussion liber ein mogliches
Verbot von Diesel- und Benzin-Motoren auch in
Deutschland entfacht.

Umweltschiitzer reagieren auf diese Nach-
richt erfreut. Schon oft wurde lber eine For-
cierung der Energiewende durch Verbote dis-
kutiert. In Osterreich fordert der Verkehrsclub
Osterreich (VCO), dass auch Osterreich einen
Zeitplan fiir den Ausstieg aus dem Verbren-
nungsmotor brauche. Die Begriindung des
Verkehrsclubs: ,Fiir die Luftqualitat ist eine
beschleunigte Energiewende im Verkehr eben-

so positiv wie fiir die heimische Energiebilanz.

Erdol muss teuer importiert werden, Strom aus
erneuerbarer Energie kann Osterreich selbstan-
dig erzeugen.” Derzeit will Verkehrsminister Jorg
Leichtfried in Osterreich aber nicht iiber mdg-
liche Verbote sprechen. Stattdessen will man
auf Anreize fur den Umstieg setzen. Im Pariser
Klimaschutzabkommen haben sich die Indust-
rielander vorgenommen, bis 2050 den Umstieg
von fossiler Energie hin zu emissionsarmen An-
trieben zu schaffen. Die USA sind im Juni 2017
aus dem Vertrag ausgestiegen.

Der britische und franzosische Weg in der
Energiepolitik erhalt Zuspruch von ungewo6hn-
licher Seite. Ben van Beurden, Vorstandschef
von Shell, dem fiihrenden europaischen Ol- und
Gaskonzern, halt das angekiindigte Verbot fir
.sehr willkommen und notwendig”, berichtet die
Frankfurter Allgemeine Zeitung. Shell ist zwar
einer der groBten Olférderer und betreibt Raf-
finerien und Tankstellen, der Klimaschutz lasse
der Politik aber keine andere Wahl, begriindete
der Shell-Boss seine Unterstiitzung des briti-
schen Vorhabens. Sein nachstes Auto solle ein
Elektrofahrzeug sein, kiindigte van Beurden au-
Berdem an. Eine Botschaft, die ein deutliches
Signal an die Autoindustrie sein kann. Auch
wenn der Vorschlag, durch ein Verbot die Ener-
giewende rascher zu schaffen, noch viele Fragen

offen lasst.

/r

Tankstellen, die
fossile Treibstoffe
verkaufen, konnten
in GroBbritannien

und Frankreich ab
2040 der Vergan-
genheit angehdren.
Mit einem
Verkaufsverbot will
die Politik den
Innovationsdruck auf
die Autohersteller
erhohen.
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Mobilitat bleibt ein
Wachstumsmarkt

Busunternehmer Dr. Ludwig Richard schaut optimistisch
in die Zukunft und sieht den Fernbus als Erfolgsmodell.

Autonomes Fahren und Elektromobilitat sind die groBen
technischen Herausforderungen fiir die Branche.

Mio km/h
legen die 900
Dr. Richard-
Busse im Jahr

zuriick

Ganz ohne Betriebs-
personal wird dieser
Bus auch in Zukunft
nicht auskommen.
Auch der autonom

fahrende Bus braucht Mitarbeiter arbeiten

Personal, meint
Dr. Richard.

im Familienunter-

nehmen Dr. Richard
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Herr Dr. Richard, 1942 hat lhr GroBvater
das Unternehmen gegriindet. Wird es rund
hundert Jahre spiater - 2050 - Dr. Richard
in dieser Form - als Busunternehmen - noch
geben?

Dr. Ludwig Richard Mobilitat bleibt ein Wachs-

tumsmarkt. Die Menschen ziehen immer mehr

in die Stadte und dort ist der Bus eine wichtige
Ergdnzung zu U- und S-Bahn. Es hat noch keine
U-Bahnverlangerung gegeben, die dazu gefiihrt
hatte, dass die Buskilometer weniger geworden
waren - Verkehr erzeugt Verkehr. Auch im Re-
gionalverkehr abseits urbaner Regionen werden
Autobusse auch in den nachsten Jahrzehnten
eine der Hauptverkehrstrager sein. Ich sehe fiir
die Branche und unser Unternehmen also opti-

mistisch in die Zukunft.

Wo sehen Sie die groBten Herausforderun-

gen in lhrer Branche in den kommenden

Kaufmannisch gesehen wird
autonomes Fahren fiir private
Busunternehmen kein Mehrwert sein.

kaum zu erkennen sein aber fiir die Betreiber
der Busse wird das schon eine Herausforde-
rung werden. Vor allem, weil wir Gberall dort,
wo wir die Busse aufladen, enorme Leitungs-
qguerschnitte brauchen werden. Das bedeutet
neue Anforderungen an die Infrastruktur, wie
an unsere Betriebshdfe. Was die Verkehre lber
weitere Strecken betrifft, wird es noch langer
dauern bis wir in unseren Fuhrparks ganz ohne
Verbrennungsmotoren auskommen werden.
Treibende Krafte in dieser Entwicklung kénnten
natiirlich die ausschreibenden Stellen - wie die

Verkehrsverbiinde - sein.

Dr. Richard ist auch Pionier was das

33 Jahren?

Was uns im Moment sehr beschaftigt, sind
technologische Entwicklungen im Bus-Bereich
wie autonomes Fahren und Elektromobilitét.
Beim autonomen Fahren habe ich eine markan-
te These: In jedem kommerziell betriebenen Bus
der Zukunft wird es weiterhin Personal geben.
Schon heute erfiillen die Busfahrer viel mehr
Funktionen als nur zu fahren - wie Fahrschein-
verkauf oder Fahrplanauskiinfte. Kaufmannisch
gesehen ist autonomes Fahren fiir private Bus-
unternehmen wie uns also sicher kein Mehrwert.
Es gibt aber auch einen psychologischen Aspekt
fiir den Passagier. Jedes Flugzeug ist hoch tech-
nisiert und konnte langst autonom fliegen. Ich
wirde aber trotzdem in kein Flugzeug einstei-
gen, in dem kein Pilot sitzt. Das heiBt aber nicht,
dass die Innovationen, die die Vision vom auto-
nomen Fahren im flieBenden Verkehr - insbeson-
ders in Form von Fahrer-Assistenzsystemen -
flr uns nicht interessant sind.

Sie haben den Antrieb angesprochen.

Wann werden lhre Busse ganz ohne

Diesel auskommen?

Ich denke, dass die Hersteller schon sehr bald
in der Lage sein werden, rein Batterie betrie-
bene Omnibusse fiir den Stadtlinienverkehr

zu liefern. Fir Fahrgaste wird diese Innovation

Fernbus-Angebot angeht. Haben sich lhre

Erwartungen erfiillt? Ist der Fernbus

ein Transportmittel der Zukunft?
Der Fernbus ist aus der Mobilitat der Zukunft

nicht wegzudenken. Der Erfolg zeigt, dass die

Menschen fiir Innovationen im Mobilitatsbe-
reich offen sind. Der Fernbus ist auch gut fiir die
Umwelt, denn der GroBteil der Fahrgaste, die
den Fernbus niitzen, kommt aus dem Auto.

Was fiir Rahmenbedingungen wiirden Sie sich

von der Politik wiinschen?

Osterreich ist im Prinzip sehr gut unterwegs.
Es gibt spannende Infrastrukturprojekte - so-
wohl auf der StraBe als auch der Schiene. Es
gibt aber ein Thema, das in ganz Osterreich
vernachlassigt wird, besonders aber in Wien:
Omnibusbahnhdofe.

In Deutschland und in der Schweiz gibt es
kaum eine groBere Stadt, in der nicht direkt am
Bahnhof auch ein zentraler Omnibusbahnhof ist.
Man hatte auch in Wien beim neuen Hauptbahn-
hof einen Omnibusbahnhof mitplanen missen.
Die derzeitige Losung in Wien-Erdberg ist flr
eine Tourismusmetropole sicher nicht ausrei-
chend. Die Stadt Wien hat das Problem erkannt,
aber ich glaube wir missten rasch zu einer L6-
sung kommen und das Thema auch in anderen

Landeshauptstadten angehen.

W

DR. LUDWIG
RICHARD

fiihrt das Familien-
unternehmen in
dritter Generation
und gilt als Vordenker
fiir die Zukunft

der Mobilitat und
Infrastruktur in

Osterreich.
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OBB bewegen Menschen

und Wirtschaft

Wie wird sich die Bahn fiir die Menschen der

Zukunft veridndern?

Andreas Mattha Die Bahn wird in den néchs-
ten Jahren und Jahrzehnten noch mehr an Be-
deutung gewinnen - aus zwei Griinden: Zum
einen wird Bahnfahren wirklich komfortabel und
bringt Zeitgewinn! Wir kdnnen die Zeit im Zug
fur uns selbst nutzen: zum Arbeiten, zum Lesen
oder einfach nur zum Entspannen. Zum anderen
ist Bahnfahren umweltfreundlich, wie sonst kein
anderer Verkehrstrager. Die Bahn ist angesichts
des Klimawandels ein Teil der Losung: Wir fah-
ren mit umweltfreundlicher Energie, zu einem
groBen Teil sogar aus heimischer Wasserkraft.
Jeder Kilometer mit der Bahn spart CO2. Und
das wird in den nachsten Jahren immer wichti-
ger werden.

Natirlich wird sich die Bahn in den néchsten
Jahren rasant weiterentwickeln. Ein wichtiger
Treiber flr Veranderung wird die Digitalisierung
sein, die nicht nur bei der Reiseplanung, sondern
auch bei der Steuerung von Ziigen, bei der In-
standhaltung von Schienen oder beim Manage-
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ment internationaler Logistikauftrage eine groBe
Rolle spielen wird. Unsere Fahrgéaste diirfen sich
in Zukunft noch mehr Komfort bei der Reisepla-
nung und wéhrend der Reise selbst erwarten
und natirlich neue Angebote fiir die erste und
letzte Meile.

Und was ,kann” der Zug der Zukunft?

Viel! Er wird wahrscheinlich noch etwas schnel-
ler sein, wobei den Hochgeschwindigkeitsziigen
in Europa vielfach geografische Grenzen gesetzt
sind. Der Zug wird aber vor allem noch mehr
Bequemlichkeit bieten, angefangen bei den Sit-
zen Uber die Toiletten bis zu Ruhe- und Kom-
munikationszonen, um den unterschiedlichen
Bedirfnissen der Fahrgaste gerecht zu werden.
Und der Zug wird natiirlich noch mehr digitale
Maoglichkeiten bieten, sowohl was WLAN und
onboard Unterhaltung als auch Zugsteuerung
betrifft. Naturlich ist autonomes Fahren auch bei
Zigen ein Thema, dabei geht es aber nicht da-
rum, ohne Lokfiihrer zu fahren. Vielmehr bietet
die Technologie hier die Mdglichkeit, das Schie-

Bahn-Chef Andreas
Matthéa berichtet tiber
die Plane der OBB.

Mio Euro

Mit einem
Investitionspaket
von 100 Millionen
Euro verbessern die
OBB, das Bundes-
ministerium flr
Verkehr, Innovation
und Technologie
sowie die Mobilfun-
kunternehmen Af,
Drei und T-Mobile
die Mobilfunknetz-
abdeckung entlang
der wichtigsten
Bahnstrecken

Osterreichs.

www.oebb.at
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nennetz optimal zu niitzen und maglichst viele
Ziige in perfektem Abstand mit idealem Tempo
Uber das Schienennetz zu steuern.

Das klingt nach vielen Verdnderungen.

Wie geht es lhnen personlich damit?

Ich freue mich auf die Zukunft. Ich bin seit tGiber
30 Jahren bei den OBB und habe in dieser lan-
gen Zeit niemals Stillstand erlebt. Die Bahn ist
wirklich immer in Schwung und halt die Men-
schen und die Wirtschaft in Bewegung. In den
letzten 180 Jahren war die Bahn - das System
Bahn - immer Avantgarde, immer ein Vorreiter
fiir Technologie und Mobilitat, Giber alle Grenzen
hinweg. Damit war die Bahn letztlich auch im-
mer eine Triebkraft flir gesellschaftliche Weiter-
entwicklung. Darauf kdnnen wir stolz sein und

das wird auch in Zukunft so bleiben!

Immer wichtiger fiir die Bahnkunden wird

die letzte Meile” - also der Anschluss vom

Bahnhof an sein Zuhause. Welche Planungen
hat die OBB hier?
Elektromobilitat und Carsharing stehen fiir die

OBB ganz oben auf der Agenda. Wir merken
immer groBeren Bedarf nach einer gesamten
Mobilitatslosung. Menschen wollen von A nach
B kommen - sicher, schnell und bequem. Mit
welchem Verkehrsmittel, wird dabei zunehmend
unwichtiger. Das Auto wird in den nachsten Jah-
ren seine Rolle als Statussymbol immer mehr
verlieren. Das bestatigen Ubrigens auch die
Trendanalysen der groBen Autobauer. Und hier
konnen wir als Bahn perfekt ansetzen mit inte-
grierten Mobilitatslosungen. Wir bieten dafir
einerseits die digitalen Plattformen fiir die Rei-
seplanung, z.B. unsere neue App Wegfinder, und
andererseits neben der Bahnfahrt auch gleich
noch das Carsharing Elektro-Auto, mit dem Sie
dann vom Bahnhof umweltfreundlich zu lhrem

Zielort kommen.

Seit Dezember 2015
ist der Wiener Haupt-
bahnhof gemeinsam
mit dem Bahnhof
Wien Meidling nati-
onale, internationale
und regionale Ver-
kehrsdrehscheibe.

Ich freue mich auf die Zukunft.
Ich bin seit iiber 30 Jahren bei
den OBB und habe in dieser langen
Zeit niemals Stillstand erlebt.

Wir werden unseren Fahrgasten in Zukunft

Full-Service Mobilitat bieten, also die volle Fle-
xibilitat eines Pkw, aber ohne die Verantwortung
fir Nachtanken, Autoputzen, Werkstattbesuche
und dhnliche Mihsamkeiten.

Welche Rollen spielen Innovationen bei den

Zukunftsvisionen der 6BB? Was machen Sie

heute schon fiir morgen?

Wie schon gesagt: Die Bahn war seit ihrer Griin-
dung immer innovativ, und das gilt ganz beson-
ders fiir die OBB. Nicht umsonst sind wir Patent-
kaiser in Osterreich. Und nicht umsonst stellt
Osterreich viele Weltmarktfiihrer im Bereich der
Bahntechnologie. Nur ein Beispiel: Weichen aus
Osterreich liegen heute im Schienennetz im Iran
genauso wie in China oder Australien.

Innovation ist fiir die OBB sehr wichtig, fast
mochte ich sagen, lebenswichtig. Wir arbeiten
daher seit Jahrzehnten eng mit Universitaten
und Fachhochschulen, aber auch mit vielen Un-
ternehmen im Bahnsektor zusammen, von der
klassischen Bahnindustrie bis hin zu kleinen und
mittelstandischen Technologieentwicklern. Ziel
ist, die Bahn noch effizienter und umweltfreund-
licher zu machen und noch mehr Komfort fiir un-
sere Kundinnen und Kunden bieten zu kdnnen.

Neben der engen Kooperation mit Industrie
und Wissenschaft beziehen wir aber auch unse-
re Kunden in die Innovationen ein. Seit einigen
Jahren arbeiten wir mit dem ,Service Design An-
satz” und laden Fahrgaste ebenso wie Start-ups
ein, mit uns gemeinsam Ldsungen fiir aktuelle
Fragen zu entwickeln. Ein erstes Ergebnis dieser
so genannten Open Innovation Challenge ist ein
neuer Sitzplatzfinder, mit dem es den Fahrgas-
ten am Bahnsteig deutlich einfacher gemacht
wird, ihren Sitzplatz im Zug zu finden.

Diesen Weg wollen wir kontinuierlich fort-
setzen. SchlieBlich ist Innovation ein Teil der
Bahn DNA.
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Neue Spielregeln bei
der Vergabe von
Verkehrsdienstleistungen

VOR ist der groBte
Verkehrsverbund
Osterreichs und sichert
mit mehr als 40 Schienen-
und Busverkehrspartnern
flaichendeckende Mobilitat.
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Der Verkehrsverbund Ost-Region (VOR)

sichert Planung, Finanzierung und Koordination
des gesamten offentlichen Verkehrs in Wien,
Niederosterreich und dem Burgenland.

Auf einer Flache von rund 23.560 km?
verkehren im VOR rund 900 Linien.
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Wie gelingt es, Fahrgast-Bediirfnisse von

drei Bundesliandern unter einen Hut zu

bekommen?

Wolfgang Schroll Der 6ffentliche Verkehr muss
immer als integriertes Gesamtsystem betrach-
tet werden. Das erfordert neben langjahriger
Expertise auch Kenntnis der Gegebenheiten vor
Ort. Unsere Experten missen bei der Planung
des Bus- und Bahnsystems daher auch immer
Gber alle Details und Besonderheiten der jewei-
ligen Strecken und ihrer Knotenpunkte infor-
miert sein.

Thomas Bohrn Im Einzugsgebiet rund um
Wien gelten natirlich ganz andere Vorausset-
zungen als etwa im nordlichen Waldviertel.
Wahrend des Planungsprozesses stehen wir in
Kontakt mit Gemeinden, Schulen sowie Wirt-
schaftsstandorten. Nur so kénnen valide und

umsetzbare Lésungen gefunden werden.

Aktuell ist eine politische Diskussion iiber

die Bestellung von Verkehrsdienstleistungen

durch Bund und Lander ausgebrochen.
Wie ist Ihre Position?

Thomas Bohrn In unserer Funktion als Leis-
tungsbesteller fihren wir sowohl wettbewerb-
liche Verfahren als auch Direktvergaben durch.
Bei beiden Modellen gilt fiir uns das Bestbie-
ter-Prinzip, das heiBt im Vordergrund stehen
hohe Qualitats- und Sozialstandards. In den
von Verkehrsunternehmen gelegten Angeboten
muss aber auch immer ein hohes MaB an wirt-
schaftlicher Effizienz erfiillt sein, diese konnen
wir im Umgang mit Steuergeldern nicht auBer
Acht lassen.

Wolfgang Schroll Die Bestellung des regio-
nalen Linienbusverkehres setzen wir schon seit
2009 aufgrund entsprechender vergabe- und
wettbewerbsrechtlicher Rahmenbedingungen
mittels Ausschreibungen um.

Im Bereich Schienenverkehrsdienstleistun-
gen kommt das Modell der Direktvergabe zur
Anwendung, allerdings enden 2019 die meisten
Verkehrsdienstevertrage, kurz VDV, daher die
aktuelle Diskussion. Hier gilt es nun, neue Rege-

lungen zu finden.

Der o6ffentliche Verkehr muss

immer als integriertes

Gesamtsystem betrachtet werden.

Der Forderung nach dem Aus fiir

Direktvergaben stehen Warnungen iiber

Ausschreibungen, die zu Lohndumping

und sinkender Qualitat fithren kénnten

gegeniiber. Teilen Sie die Bedenken?

Thomas Bohrn Die aktuelle EU-Verordnung,
welche Fragen der Vergabe im offentlichen Ver-
kehr regelt, sieht vor, dass ab 2023 Direktverga-
ben prinzipiell noch moglich sind, aber eher in
den Hintergrund treten werden, und grundséatz-
lich wettbewerbliche Verfahren zur Anwendung
kommen sollen.

Im Rahmen einer etwaigen Neuordnung der
Vergabe haben wir jetzt die Mdglichkeit, die Ba-
sis fiir hohe verkehrs-, sozial- und standortpoliti-
sche Standards zu legen. Im Zentrum aller Uber-
legungen muss jedenfalls das Optimum fiir die
Fahrgaste, fir die Steuerzahler und fir die Regi-
on als Lebens- und Wirtschaftsraum stehen.

Wolfgang Schroll Die Umstellung von der
bisherigen Direktvergabe auf einen kiinftigen
Wettbewerb im Schienenpersonennahverkehr
wird, neben organisatorischen Griinden, auch
wegen dieser Kriterien zumindest einige Jahre
Vorlaufzeit erfordern. Namlich sowohl fiir Auf-
traggeber als auch fiir potenzielle Bieter. Mittels
Direktvergabe lasst sich der Markt bis 2023 auf
wettbewerbliche Verfahren hin vorbereiten und
schéarfen. Zur Erprobung solcher wettbewerbli-
cher Verfahren auf der Schiene kdnnte man die
Durchfiihrung mehrerer kleinerer Testregionen
in Erwagung ziehen. Mit den dadurch gesam-
melten Erfahrungen kann dann langfristig ein
optimales Vergabemodell fiir Strecken mit gro-

Beren Lasten erarbeitet werden.

WOLFGANG
SCHROLL
VOR-Geschaftsfihrer

THOMAS BOHRN
VOR-Geschaftsfiihrer

Als Schnittstelle
zwischen Fahrgasten,
Verkehrsunterneh-
men, Gebietskorper-
schaften und Politik
arbeitet VOR an

der Weiterent-
wicklung der
Mobilitatsangebote

in der Region.
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DEN MENSCHEN
AUS DEN
AUTOS HELFEN

Nicht bessere und innovativere Angebote fir
Autofahrer bringen eine Verkehrswende, sondern
jene fir FuBganger, Radfahrer und Benutzer

von offentlichen Verkehrsmitteln. Davon ist
Verkehrsexperte Glinter Emberger iberzeugt.

/]\

Die Umgestaltung der Wiener Mariahilfer StraBe war
umstritten, gilt jedoch als Erfolgsmodell. Heute wird
auf der EinkaufsstraBe - wie hier auf einer ersten
Visualisierung - hauptsachlich zu FuBB gegangen.

FuBballfelder
werden in Osterreich
taglich verbaut.
Durch die intensive
Bebauung gehen
Wasserspeicher
verloren, Hochwasser-
und Uberschwem-
mungsschaden
nehmen zu. Auch
gehen CO2-Speicher
verloren und die
Klimaerwarmung

geht rascher voran.
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Die Mobilitiat der Zukunft soll nachhaltig,

vernetzt und intelligenter sein - steht eine

Verkehrswende kurz bevor?

Giinther Emberger Es gibt einen Hype zu
den Themen Elektromobilitat, automatisier-
tes Fahren und Carsharing. Das sind jedoch
alles MaBnahmen fiir die motorisierte, indi-
viduelle Mobilitat. FuBgéanger und Radfahrer
spielen da kaum eine Rolle. Das verwundert
mich. Denn nur, wenn man die aktiven Mo-
bilitatsformen fordert, kommt man Richtung
Mobilitat.
Wenn man nur gute Angebote fiirs Autofah-

umweltfreundlicher, nachhaltiger

ren macht, wird man die Probleme nicht I6sen

konnen.

Was sind die Probleme, die Sie derzeit sehen?

Wir miissen fossile Treibstoffe einsparen, weil
sie zur Neige gehen und die Abhéangigkeit
von anderen Staaten dadurch hoch bleibt. In
Deutschland toben Skandale mit den geféalsch-
ten Diesel-Abgasmessungen. Die EU-weiten
Grenzwerte der Emissionen werden nicht er-
reicht werden, weil einfach geschummelt wor-
den ist. Auch der Larm bleibt ein Problem.

Und eine Sache, die man mit keiner die-
ser neuen Mobilitatsformen I6sen wird, ist das
Platzproblem. Osterreich ist Weltmeister im
Versiegeln von Flachen - rund 20 Hektar pro
Tag, das entspricht rund 30 FuBballfeldern,
werden taglich verbaut. Das sind wichtige Fak-
toren fiir die Zukunft, denn der Klimawandel
findet statt.

Meiner Meinung nach ist das automatisier-
te Fahren sehr industriegetrieben, weil sich die
Hersteller neue Geschéftsfelder erwarten. Lo-
sungen fir einen umweltvertraglichen Verkehr
sind aber der &ffentliche Verkehr, Radfahren so-

wie zu FuB zu gehen.

Koénnte die Forschung und Entwicklung

den Umschwung beim 6ffentlichen Verkehr

unterstiitzen?

U-Bahnen kdénnen bereits automatisch fahren,
es wird Uiber automatisierte Busse im landlichen
Raum diskutiert. Trotzdem ist noch ein weiter
Weg zu gehen. Meiner Meinung dauert das
noch 15, 20 Jahre, bis das auf der StraBe statt-
findet. Denn sobald der automatisierte Verkehr

GUNTER
EMBERGER

Der Verkehrs-
planungsexperte
ist Professor im
Forschungsbereich
Verkehrsplanung
und Verkehrstech-
nik der Techni-
schen Universitat
in Wien.

im Mischverkehr unterwegs ist, also mit nor-
malen Autos und FuBgéngern, funktioniert er
nicht mehr.

Es gibt die Vision von autofreien Stadten.

Wie realistisch ist diese?

Wir Menschen kénnen die Zukunft gestalten.
Die Vision ist also durchaus realistisch, dazu
braucht es aber Politiker, die das wollen, und
man muss anfangen, die Konzepte zu entwer-
fen. Man kdénnte den Verkehr auf fiinf bis zehn
Prozent der heutigen Menge reduzieren, also
nur notwendige Fahrten wie Rettungsfahrten,
Lieferungen oder Behindertentransporte durch-
fihren, der Rest ist Luxus. Es gibt Beispiele fir
autofreie Zonen mit hoher Lebensqualitat und
hoher Mobilitat, etwa der erste Bezirk in Wien

und FuBgangerzonen.

Erkennen Sie MaBnahmen, die eine

Weichenstellung ermdglichen?

Wien hat den laufenden Trend zu mehr Autover-
kehr gebrochen und es geschafft, die Verkehrs-
mittelwahl hin zum 6ffentlichen Verkehr zu len-
ken. Am Land drauBen sehe ich das noch nicht.
Die Menschen steigen um, wenn man ihnen
gute Rahmenbedingungen bietet. Es gibt zwei
Méglichkeiten, den Menschen aus dem Auto zu
helfen: Entweder mit finanziellen Anreizen wie
giinstige OV-Tickets, oder man macht das Ein-
fahren in Stadte oder das Parken in den Orts-
zentren kostenpflichtig, wie etwa in Salzburg.
Dadurch wachst der Druck, den o6ffentlichen

Verkehr auszubauen.

Wir miissen fossile Treibstoffe
einsparen, weil sie zur Neige
gehen und die Abhangigkeit von

anderen Staaten dadurch hoch bleibt.

Welche Strategie empfehlen Sie?

Wir missen unser Leben auf allen Ebenen ent-
schleunigen. Das verbraucht weniger Ressour-
cen und gibt uns Zeit, nachzudenken, das Sys-
tem richtig zu verstehen und dann zu agieren,

statt nur zu reagieren.
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MASGHINEN,
DIESCHWERER ALS
LUFT SIND, KONNE
NIEMALS FLIEGEN"

4 Milliarden Flugpassagiere pro Jahr profitieren davon,

dass der britische Physiker Lord William Kelvin mit

diesem Zitat 1895 ziemlich daneben lag. Im Jahr 2050 werden

16 Milliarden Flugpassagiere prognostiziert.

Die Zunahme der Mobilitidt hat massive Auswirkungen

auf die Infrastruktur.

Was ist ——— 312v.Chr. 1854
wann Appius Claudius Caecus lasst Die von Carl von Ghega geplante
passiert? die Via Appia anlegen Semmeringbahn wird eréffnet
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—> 1911 2050
Die erste Autobahn - der Long Island lesen Sie mehr dazu
Parkway - wird in den USA eroffnet auf den folgenden Seiten —>
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Auf StraB3e und

Schiene in die Zukunft

Die Digitalisierung im
StraBenverkehr erlaubt
eine Vernetzung von Autos
mit der Verkehrsumgebung.
Die Vernetzung ist
wiederum Grundlage fiir

autonomen Verkehr.

H "—_“_“-‘-‘-‘-
b 8
-
-
-
-

( \ ( ‘ Streckenkilometer

F im Nahverkehr

hat Siemens weltweit
_< fiir den vollauto-
L matisierten Betrieb

ausgerustet.

Digitalisierte und automatisierte
Verkehrssysteme konnen die
Herausforderungen der
steigenden Mobilitatsnachfrage
meistern.
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%

er zunehmende Fokus darauf, wie wir
morgen unterwegs sein werden, ist
mehr als ein bloBer Trend - und das
aus mehreren Griinden. Einerseits

wird die Nachfrage nach Mobilitét in
Zukunft starker steigen als bisher. Andererseits
sind die Ressourcen fiir weiteres Wachstum
endlich, so auch der Bewegungsraum auf Stra-
Ben und Schienenwegen.

Durch Digitalisierung und Automatisierung
der Verkehrssysteme konnen die Herausfor-
derungen der steigenden Mobilitatsnachfra-
ge aber gemeistert werden. Etwa durch die
.Car2X-Technologie”, die momentan in einem
1.300 Kilometer langen Testkorridor von Rot-
terdam uber Frankfurt bis nach Wien getestet
wird. ,Road Side Units” entlang der StraBe, die
mit einer Verkehrszentrale sowie untereinander
verkniipft sind, kommunizieren hier mit entspre-
chend ausgestatteten Autos. Diese werden auf
der Teststrecke beispielsweise vor Baustellen
gewarnt. Das soll Unfalle reduzieren und Staus
vermeiden.

Durch Automatisierung
und Digitalisierung im
Schienenverkehr sind
dichtere Zugfolgen und
damit mehr Transport-
kapazitat moglich. Der
Reisekomfort wird ge-
steigert und der Energie-

verbrauch gesenkt.

Schon bis zum Jahr 2020 koénnten
rund 40 Prozent des Zugverkehrs

automatisiert ablaufen.

Auch der Bahnverkehr verandert sich dyna-
misch. Siemens-Prognosen gehen davon aus,
dass schon bis zum Jahr 2020 rund 40 Prozent
des Zugverkehrs automatisiert ablaufen kdonn-
ten, der Fernverkehr konnte bis dahin sogar zu
20 bis 30 Prozent teilautonomisiert - die Fahr-
zeugfiihrer steuern manuell nur durch kritische
Passagen, etwa Baustellenbereiche - lber die
Gleise rollen. Im Nahverkehr hat Siemens welt-
weit (ber 300 Streckenkilometer fiir den vollau-
tomatisierten Betrieb ausgeriistet und ist damit
Marktfihrer fiir diese Technologie. Ziel ist es,
den vollautomatisierten Betrieb auch im Fern-
verkehr bis 2030 zu realisieren. Die Automati-
sierung erlaubt dichtere Zugfolgen und damit
mehr Transportkapazitat auf derselben Strecke,
steigert den Reisekomfort und senkt den Ener-

gieverbrauch.

Ingenieure von Siemens und Wissenschaft-

ler der Technischen Hochschule Aachen arbei-
ten gemeinsam an den Ziigen von bermorgen.
In ihrem Fokus stehen neue Technologien, inno-
vative Werkstoffe, Entwicklungsmethoden und
Fertigungsverfahren, aber auch die Entwicklung
multimodaler Mobilitatskonzepte, die eine ganz-
heitliche Integration von Schienenverkehr und
Individualverkehr ermdglichen sollen.

Im Projekt Automated Nano Transport Sys-
tem (ANTS) geht es um im héchsten MaBe in-
dividualisierbare Schienenfahrzeuge, die sich
mit 3D-Technologien flexibel fertigen lassen
und hoch automatisiert selbststandig ihren Weg
im Schienennetz finden. Mit anderen Worten:
ANTS soll den Bahnverkehr revolutionieren. Ba-
sis des ANTS-Projekts bilden zwdlf Meter lange,
weitgehend autark operierende Triebfahrzeuge
aus zwei Modulen: der sogenannten Drive-Unit
und dem Funktionsaufbau. Die Drive-Unit ist
u.a. mit Abstandssensoren, 360°-Kamera und
Umfelderfassung ausgestattet. Die mobilen Ein-
heiten lassen sich mit nahezu beliebigen Funk-
tionsaufbauten kombinieren: mit Befestigungs-
vorrichtungen fiir 40-FuB-Container, schlichten
Wagenkasten mit Sitzen, Schnellrestaurants
mit Sonnenterrasse - der Phantasie sind kaum
Grenzen gesetzt.

Die eigentliche Besonderheit aber soll die
LANTS-Intelligenz” sein. Bei groBerem Trans-
portbedarf organisieren sich die Einheiten fiir
den gemeinsamen Teil einer Wegstrecke zu ei-
nem langeren Zugverband. Autonom gesteuert,
koénnen die Fahrzeuge direkt mit Weichen und
Sicherheitssystemen kommunizieren, den Weg
zu ihrem Ziel selbst wahlen und untereinander
klaren, welcher Zugverband einen Streckenab-
schnitt nutzen darf. Das ist Neuland - und eine
enorm spannende Entwicklung.

45



AUSTRIAN ROADMAP 2050

e
B - : Wo einst Seide, Gewlirze, Tee, Porzellan, Gold und
& y AR Silber gehandelt wurden, sollen kiinftig Hochge-
g T - . schwindigkeitsziige und Frachtwaggons rollen, Ol und
Gas durch neue Pipelines flieBen, StraBen und Ha S
€ hg_ri und sich Unternehmen ansiedeln.
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CHINA INVESTIERT

KosSice in der Ost-

MILLIARDEN IN e
Wien und

Bratislava soll die
NEUE SEIDENSTRASSE" |
11 verlangert werden.

Damit ist Giber

China will die alte SeidenstraBe beleben und tber die Transsibirische
Eisenbahn eine

8000 km lange
Asien und Afrika schaffen. Die ehrgeizige Initiative Bahnverbindung

.One Belt, One Road” (ein Band, eine StraB3e) verspricht ohne Spurwechsel
die Ankurbelung der Wirtschaft der beteiligten Lander. zwischen Ostasien

Infrastrukturprojekte neue Handelsrouten nach Europa,

und Wien maglich.
Russland, Ukraine,
Slowakei und
Osterreich arbeiten
bei diesem inter-
nationalen Projekt

zusammen.
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or mehr als 2000 Jahren bestand die

SeidenstraBe aus jenen Karawanen-

routen, uber die Handelswaren vom

Land der Mitte in den Westen ge-

bracht wurden. Heute fallt der mythi-
sche und verheiBungsvolle Begriff SeidenstraBe,
wenn lber das Mammutprojekt ,One Belt, One
Road” gesprochen wird. China verfolgt mit der
Initiative seines Prasidenten Xi Jinping seit 2013
den Plan eines interkontinentalen Infrastruk-
tur-Netzes zwischen Europa, Afrika, Asien und
China.

Fir Handelskorridore und Infrastrukturpro-
jekte wie Hafen, StraBen und Schienenverbin-
dungen, Industrieparks oder Pipelines stellte
China eine Billion Euro in Aussicht. Die Bau- und
Entwicklungsprojekte sollen instabilen Landern
wie Pakistan oder Afghanistan zu Wirtschafts-
wachstum verhelfen. Migration der Menschen in
den Westen kdnnte durch das Entwicklungspro-
gramm unterbunden werden. Und liber den See-
weg soll Afrika naher an China geriickt werden.

Beim ,SeidenstraBen-Gipfel”, einem interna-
tionalen Treffen in Peking, unterzeichneten im
Mai 68 Lander Kooperationsabkommen mit Chi-
na, um an dem ehrgeizigen Projekt teilzuhaben.
Dass die Plane nicht unumstritten sind, zeigte
sich deutlich. Eine von China vorbereitete Erkla-
rung zum gemeinsamen Handel wurde von meh-
reren europaischen Staaten, darunter Deutsch-
land, nicht unterzeichnet. Uneinigkeit herrschen
etwa Uber die europdische Anliegen wie: mehr
Marktzugang oder die chinesische Kritik an Ver-
zerrungen durch staatliche Hilfen. Einige Kriti-
ker aus dem Westen beflirchten auBerdem, dass
China mit dem Projekt lediglich seinen Einfluss
auf die Weltwirtschaft ausweiten will.

Die Wirtschaftskammer Osterreich ist vom
spannenden chinesischen Projekt und vom gro-
Ben Potenzial fiir die Osterreichische Export-
wirtschaft Gberzeugt. Alexander Klacska, Bun-
desspartenobmann fir Transport und Verkehr,
bedauert es, dass ,Osterreich in Europa keinen
starken Part” im One Belt, One Road-Plan ein-
nimmt. Klacska ist iberzeugt, dass der damit
verbundene Anschluss in den dynamischen zen-
tral- und slidostasiatischen Raum entscheiden-
de Wirtschaftsimpulse geben kann. ,Ich wiirde

mir wiinschen, dass das Breitspur-Bahnnetz in
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Osterreich endet”, so der Plan des Bundesspar-
tenobmanns, denn ,wenn man ein Knotenpunkt
oder am Ende eines Strangs ist, profitiert man”.
Klacska glaubt an das ,riesige Potenzial” der
Breitspur, die ein Teil der chinesischen ,One
Belt, One Road"-Initiative ist. Osterreich sei als
stabiles Land mit hervorragender Infrastruktur
wie StraBen, Schienen oder der WasserstraBe
Donau ein guter Partner. Und: ,Wir missen jetzt
in die Gange kommen und uns klar zum Projekt
bekennen.” Im Ostraum Osterreichs seien jeden-
falls die notwendigen Flachen fir die neue Inf-
rastruktur vorhanden. Klacska: ,Diese Flachen

muss man heute schon freihalten.”

T

Im April startete der
erste Giiterzug von
GroBbritannien auf den
gut 12.000 Kilometer
langen Weg in den
Osten Chinas. Mit rund
drei Wochen ist die
eingeplante Fahrzeit
nur halb so lang wie bei
einem Schiff. Auf seiner
Fahrt durchquerte der
Zug: China, Kasachstan,
Russland, WeiBrussland,
Polen, Deutschland,
Belgien und Frankreich.

Die Wirtschaftskammer Osterreich

ist vom spannenden chinesischen
Projekt und vom groBen Potenzial
fiir die osterreichische

Exportwirtschaft liberzeugt.

Eine Machbarkeitsstudie zur geplanten Ver-
langerung der Breitspurbahn nach Ostdsterreich
wurde von der Politik beauftragt. Die geplante
Verlangerung der Breitspurbahn nach Wien soll
die groBen Wachstumsmarkte Asiens mit Eu-
ropa verkniipfen und einen rascheren und um-
weltfreundlicheren Transport auf der Schiene
ermoglichen. Das wirde eine Aufwertung des
Wirtschaftsstandorts Osterreich bedeuten und
waére ein groBer Schritt in Richtung der ,neuen

SeidenstraBe”.
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Karl-Heinz Strauss gilt

bei Branchenkennern als

Vordenker.

Digitalisiert und empowered

Er ist CEO der PORR und gilt bei Branchenkennern als Vordenker:
Karl-Heinz Strauss im Gesprach uber die Zukunft der Bauwirtschaft und
wie Osterreich das Infrastrukturvorzeigeland Europas werden kann.

Die PORR auf dem Weg zur papierlosen Baustelle.

Die Digitalisierung macht auch vor der Baubranche nicht halt. Lander wie GroBbritannien
und die skandinavischen Staaten gehen mit gutem Beispiel voran. Die PORR ist in
punkto Digitalisierung gut aufgestellt. Das Unternehmen befasst sich intensiv mit
Zukunftsthemen wie Building Information Modeling (BIM), papierlose Baustelle und

neue Arbeitswelt. Aktuell lauft in der PORR unter dem Motto Roadmap 2020 ein

umfassendes Projekt zur Prozessoptimierung.
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Wie wird die Bauwirtschaft der Zukunft

aussehen?

Karl-Heinz Strauss Wenn ich an eine Baustelle
denke, sehe ich geschéftiges Treiben. Ich sehe
Krane und Menschen. Das wird auch kiinftig so
sein. Was sich verandert, sind die elektronischen
Workflows dahinter. Prozesse, Dienstleistungen,
Technologien: alles wird digital.

.BIM” ist derzeit in aller Munde. Zu Recht.
Denn BIM macht Bauvorhaben schneller, effizi-
enter, kostenglinstiger und transparenter. BIM
vereint Bauherrn, Projektteams und alle Partner-
firmen, strukturiert und standardisiert Prozesse
und unterstitzt den permantenten Austausch
- von der Projektidee liber den Bau bis hin zum
Betrieb.

Dieses integrierte Arbeiten macht neue
Kommunikationswege notig. Virtuelle Projekt-
raume, die alle Beteiligten verbinden. Und Soft-
ware-Anwendungen, die liber die Cloud jeder-
zeit verfligbar sind. Denn mobiles Arbeiten wird
kiinftig das Bild unserer Baustellen pragen.

Parallel dazu werden digitale Workflows
die Schlagkraft der Bauindustrie erhdhen. Die
Verknlipfung relevanter Projekt- und Unter-
nehmensdaten zu aussagekraftigen Entschei-
dungsgrundlagen - die aktive Steuerung durch
Business Intelligence sozusagen - geht damit
Hand in Hand.

Ich sehe die Digitalisierung als groBe Chan-
ce fiir die Bauindustrie. In der PORR sind wir am

besten Weg zur digitalen Baustelle.

Was bedeutet das konkret: Wo liegen bei
lhnen in der PORR aktuell die Schwerpunkte
in Sachen Digitalisierung?

Das Thema ist bei uns Chefsache. Wir haben
derzeit ein umfassendes Projekt zur Prozess-
optimierung laufen: die Roadmap 2020. Eine
Strategie zur Digitalisierung der Baustellen und
Arbeitsablaufe, von der alle Stakeholder profitie-
ren. Kiinftig werden samtliche Prozesse in der
PORR weitgehend digitalisiert, groBteils papier-
los und somit effizienter sein. Fiir die Roadmap
2020 zeichnet ein eigenes Team verantwortlich.
In enger Zusammenarbeit mit Vertreterinnen
und Vertreten aus unterschiedlichsten Berei-
chen sollen die groBen Themen bis Ende 2018

realisiert werden.

Abgesehen von internen MaBnahmen
beschaftigen wir uns natdiirlich intensiv mit BIM.
2011 haben wir es zum ersten Mal eingesetzt.
Wir arbeiten mittlerweile nicht mehr in drei, son-
dern in fiinf Dimensionen - inklusive Zeit und
Kosten. Und wir haben vor kurzem unsere Bau-
maschinen digitalisiert. Das war ein wichtiger
Schritt zu groBerer Flexibilitat in jeder Hinsicht.

Mittlerweile sehen wir auch schon positive
Auswirkungen. Kosteneinsparungen, verbesser-
ter Informationsfluss, kiirzere Entscheidungs-
phasen, Fehlerminimierung: Das alles sind Vor-
teile, die wir jetzt schon spiiren.

Wenn ich an eine Baustelle denke,
sehe ich geschaftiges Treiben.
Ich sehe Krane und Menschen.

Das wird auch kiinftig so sein.
Was sich verandert, sind die

elektronischen Workflows dahinter.

Was muss Osterreich tun, um im Jahr 2050

Infrastrukturvorzeigeland Europas zu sein?

Abgesehen davon, dass wir immer am neuesten
Stand der Technik sein miissen? Wir miissen vor
allem bauen.

Wir brauchen raschere Entscheidungen und
mehr Flexibilitat. Das beginnt bei Projektgeneh-
migungen und reicht bis zur Umsetzung. Aktuell
erfahren Genehmigungsverfahren endlose Ver-
zogerungen und verursachen enorme Kosten.
Beim Bau werden Bauausfiihrende zu reinen
Erfullungsgehilfen. Die Ausschreibungen mit
ihren starren Regelungen lassen keinen Hand-
lungsspielraum. Fatal, wenn sich wahrend eines
Projekts Verdanderungen ergeben, die rasche, in-
novative Losungen erfordern.

Und wir brauchen Vertrauen: Vertrauen
der Auftraggeber in die Bauindustrie, dass sie
GroBprojekte qualitatsvoll, zeitgerecht und im
Budget realisiert. Und Vertrauen der Bauunter-
nehmen in die Auftraggeber, dass sie Entschei-
dungen rasch treffen und ihre Teams mit ent-
sprechenden Managementfreiheiten ausstatten.
Dazu brauchen wir die Politik, die fir ein geeig-

netes Umfeld sorgt.
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RASEN DURCH DIE

ROHRE ALS KONKURRENZ

ZUM FLUGZEUG

Ein futuristisches Transportmittel konnte das Reisen
revolutionieren. Der Hochgeschwindigkeitszug ,,Hyperloop”
konnte Passagiere in acht Minuten von Wien nach Bratislava
bringen. Fiir die Entwickler ist das ambitionierte Projekt
durchaus realisierbar.

Ein faszinierendes
System, das an
Rohrpost erinnert.
Beim Hyperloop
sollen Kapseln
freischwebend durch
Rohren gejagt
werden. In einem
Teil-Vakuum sollen
diese laut Plan Schall-
geschwindigkeit -
mehr als 1200 km/h -

erreichen.
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s klingt wie ein utopischer Traum, der je-

doch Realitat werden kénnte. Erst jiingst

sorgte das futuristische Verkehrsystem

.Hyperloop” wieder fiir Schlagzeilen. Er

habe eine miindliche Regierungszusage
erhalten, zwischen New York City und Washing-
ton D.C. das Hochgeschwindigkeits-Transport-
system zu bauen, twitterte der Investor und Un-
ternehmer Elon Musk Mitte Juli. Die 1200 km/h
schnelle Fahrt wiirde nur 29 Minuten dauern.
Zum Vergleich: Mit dem Auto braucht man fiir
die Strecke vier Stunden. Das Medienecho war
enorm. Und ein Beweis dafiir, wie gro3 der Hype
um das System, das an eine Rohrpost fiir Men-
schen erinnert, ist.

Nichts weniger als die ,Revolution des Rei-
sens” verspricht der Tech-Visionar Musk mit
dem Hyperloop. Die Idee: Passagiere werden
in Kapseln, die per Unterdruck auf Luftkissen
durch Réhren auf Stelzen schweben, von Stadt
zu Stadt transportiert. Und zwar derart schnell,
dass die Kapseln schneller als ein Zug, ja sogar
schneller als ein Flugzeug sein konnten. Die
Logistik der nachsten Generation soll einen ra-
schen, zuverlassigen und sauberen Warenver-
kehr garantieren. Und im Personenverkehr ist
das Ziel, die Kapazitat strategischer Korridore
zu steigern und Stadt-zu-Stadt-Verbindungen
innerhalb des somit gréBer gewordenen Pendel-
bereichs zu entwickeln. Transport, ganz auf die
Bediirfnisse der nachsten Generationen unter
dem Einfluss der Digitalisierung ausgerichtet.

Die Begeisterung sprang rasch auf ande-
re Firmen Uber: Derzeit arbeiten mehrere Un-
ternehmen an dem Konzept Hyperloop. Erst
kiirzlich berichtete die US-Entwicklerfirma Hy-
perloop One von einem erfolgreichen ,ersten
GroBversuch des Hyperloop-Systems”. Auf dem
Testgelande des Unternehmens im US-Bundes-
staat Nevada - lbrigens der einzigen funktions-
fahigen Strecke - war das Vehikel fiinf Sekunden
lang in seiner Rohre unterwegs und erreichte
eine Geschwindigkeit von 112 Stundenkilome-
tern. Im vollstandigen Vakuum. Der Zeitplan ist
ambitioniert: Laut Hyperloop One soll das neu-
artige Transportsystem im Jahr 2019 zunachst
Frachten transportieren, zwei Jahre danach be-

reits Passagiere.

Elon Musk stellte das futuristische Transport-
mittel Hyperloop erstmals 2013 vor, seitdem
treibt er die Entwicklung des Hochgeschwin-
digkeitszugs voran. Erfahrung hat er viel, der
Investor hat sich mit seinen Innovationen schon
in mehreren Branchen versucht. Er griindete
den Bezahldienst PayPal mit und verkaufte ihn
spater gewinnbringend, er fiihrt das Elektro-
auto-Unternehmen Tesla und hat mit seinem
Unternehmen SpaceX den privaten Raumfrach-
ter ,Dragon” zur Internationalen Raumstation
ISS geschickt. Im September 2016 stellte
Musk detaillierte Ideen fiir eine Besiedlung des

Planeten Mars vor.

ELON MUSK

Der 46-jahrige
US-Unternehmer ist
der Kopf hinter der
Idee Hyperloop.

- '. ':_:__/H. .,- a
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Auch in Europa ist die Begeisterung am
projektierten Massenverkehrsmittel enorm. So
sei Europa ,die perfekte Region fiir eines der
weltweit ersten Hyperloop-Systeme”, sagte Josh
Giegel, President of Engineering bei Hyperloop
One, im Juni bei einer Présentation in Amster-
dam. Man wolle eine Erganzung zu den bereits
vorhandenen Autobahnen, Schienenwegen, Ha-
fen und der allgemeinen Infrastruktur sein. Os-
terreich fehlt zwar im anvisierten Streckennetz,
eine der ersten futuristischen Linien flr den
Personenverkehr konnte aber im Nachbarland
Slowakei entstehen. Die slowakische Regierung
einigte sich bereits 2016 mit dem US-Unterneh-
men Hyperloop Transportation Technologies,
dass die Maglichkeiten einer Zusammenarbeit
geprift werden sollen. Auch Tschechien zeigte
Interesse an einer Hochgeschwindigkeitslinie.
Seine Premiere konnte die Technologie jedoch in
Dubai feiern: Dort wird an einer Machbarkeits-
studie gearbeitet. Hyperloop wird also eine Uto-

pie bleiben - vorerst.

Die Firma Hyperloop

One wandelte
einen Wisten-
streifen in den USA
in eine funktionie-
rende Teststrecke
um. Fir die
Projektbetreiber
der Beweis, das
Hyperloop-System
tiberall in der Welt
bauen zu kdnnen.

Das Hyperloop
Projekt wird
Passagiere

und Fracht zweimal
schneller trans-
portieren als der
schnellste Zug

der Welt.
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Was uns am Flughafen
der Zukunft erwartet

91162 Passagiere Flughafen Wien Vorstand Glinther
konnten am starksten Ofner mit 5 Thesen fiir den Flughafen
Tag im Jahr 2017 am . . .

Flughafen Wien abgefer- der Zukunft. Was wird sich fiir den

tigt werden. Seit Jahren Flugreisenden im Jahr 2050 andern?

investiert der Flughafen
in mehr Komfort fiir die
Passagiere und schnelle-

re Umsteigzeiten.
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Reisen mit dem Flugzeug wird noch bequemer
und erlebnisorientierter werden. Vor allem die
voranschreitende Digitalisierung macht vieles
einfacher: vom Koffer, der selber weiB, wohin
er reisen soll bis zur weiteren Automatisierung
vieler Ablaufe.

Der Flughafen selbst wird noch erlebnis-
orientierter sein - sowohl die Einkaufsmaglich-
keiten als auch die Aufenthaltsrdume werden
sich sehr vom heutigen Angebot unterscheiden.
Sehr wahrscheinlich wird es eine Zweiteilung
zwischen einem luxuriosen Angebot und low-

cost-Angeboten geben.

Der Flughafen Wien
wird in 30 Jahren mehr
als doppelt so viele
Leute beschaftigen

wie heute.

Damit sich Osterreich nicht von der positiven
internationalen Entwicklung abkoppelt, muss
die Infrastruktur zeitgerecht ausgebaut werden.
Fir den Flughafen Wien bedeutet das die Um-
setzung des Terminal Erweiterungsprogrammes,
aber auch die Moglichkeit, bei Bedarf, die drit-
te Piste zu bauen. Dabei ist zu beachten dass
derartige Infrastrukturvorhaben eine sehr lange
Vorlaufzeit haben. Es ist also nicht realistisch,
dass die dritte Piste vor 2030 zur Verfligung
steht. Ein Abkoppeln von der internationa-
len Entwicklung und den Wachstumschancen
des Luftverkehrs ware fiir den Wirtschaftsstand-
ort Osterreich auBerst negativ und wiirde auch

Arbeitsplatze und Wachstum kosten.

Aus heutiger Sicht wird die Zahl der Passagie-
re auch in den nachsten Jahren weltweit zu-
nehmen. Das betrifft vor allem Asien und die
Schwellenlander, wo es noch einen gewaltigen
Aufholbedarf gibt. Angesichts der global positi-
ven Wirtschaftsentwicklung und des anhalten-
den Bevolkerungswachstums ist bis 2050 mit
einer Verdreifachung der Zahl der Passagiere
weltweit zu rechnen. Um die negativen Folgen
der Ausweitung des Flugverkehrs zu reduzie-
ren, hat sich die Industrie verpflichtet, bis 2050
gleichzeitig den CO2-AusstoB um 50 % zu re-

duzieren.

Das Flugzeug ist jedenfalls ein Verkehrsmittel
der Zukunft. Neue Triebwerkstechnologie und
neue Werkstoffe verbessern die Energiebilanz
des Fliegens und reduzieren gleichzeitig die
Larmbelastung massiv. Neue Treibstoffe helfen
auch, die Umweltbilanz zu verbessern. Jedenfalls
ist es notwendig, Forschung und Entwicklung in
diesem Bereich massiv voranzutreiben, da es in
den nachsten 20 Jahren zur Neubeschaffung
oder Ersatzbeschaffung von rund 30.000 Ver-
kehrsflugzeugen kommen wird.

Die Airport City wird Realitat sein, was bedeutet,
dass Flughéafen zu pulsierenden Wirtschaftszen-
tren geworden sind. Der Flughafen Wien wird
in 30 Jahren mehr als doppelt so viele Leute
beschaftigen wie heute und aufgrund des an-
haltenden Wachstums wird es eine gut ausge-
lastete dritte Piste geben und es werden sich
hunderte neue Unternehmen rund um den Flug-
hafen angesiedelt haben.

GUNTHER OFNER
ist Vorstandsdirektor
der Flughafen Wien
AG und Aufsichts-
ratsprasident

der HYPO
Niederdsterreich.

Mrd

2050 wird es laut
Schatzung der IATA
rund 16 Milliarden
Flugpassagiere auf
der Welt geben.

Im Jahr 2016

waren es ,nur”

3,8 Milliarden.
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Seit 2012 wird am
Semmering-Basistunnel
zwischen Niederosterreich
und der Steiermark
gebaut.

BAHNFAHRER KOMMEN
SCHNELLER ANS ZIEL

Die Bahn beforderte als Massenverkehrsmittel viele Menschen
und Guter. Und die Nachfrage im Giliter- und Personenverkehr
nach den Schienen wird steigen. Die Antwort darauf ist

fiir die OBB und das BMVIT das ,Zielnetz 2025+

Mrd

Jahrlich investiert
der Bund mehr als
zwei Milliarden Euro
in den Ausbau und
die Modernisierung
von Streckennetz
und Bahnhofen -

so viel wie nie zuvor.
Damit sind die
Investitionen in die
Bahn doppelt so
hoch wie jene in

die StralBe.
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ie Bahnfahrt von Wien nach Klagen-
furt dauert derzeit 3 Stunden und 55
Minuten. Das soll sich dndern. Bahn-
kunden der Zukunft kdnnen kiinftig
schneller von der Bundeshauptstadt
in die Karntner Landeshauptstadt gelangen. Im
Jahr 2026 soll die Fahrtzeit auf nur 2 Stunden
40 Minuten verkiirzt werden. Gelingen wird die
Zeitersparnis von mehr als einer Stunde dank der
neuen Siidstrecke, die bis dahin realisiert wird.

Fir die Osterreichischen Bundesbahnen
OBB ist der Streckenausbau im Siiden ,eines
der gréBten und spektakularsten Infrastruktur-
projekte der nachsten Jahrzehnte”, wie es auf der
Projekt-Homepage heiBt. 200 Kilometer Bahnli-
nie werden modernisiert, 170 neu gebaut. Uber
5.000 Menschen arbeiten daran, weitere 15.000
sollen hier in Zukunft beschaftigt sein. Auf der
neuen Strecke zwischen der nérdlichen und der
slidlichen Staatsgrenze sollen Millionen Tonnen
Guter schneller und giinstiger ans Ziel rollen.
Auch die Modernisierung der Strecke zwischen
Wien und Bratislava ist ein Teil des Projekts.

Die neue Siidstrecke ist ein Teil des Strate-
giekonzepts ,Zielnetz 2025+", dem milliarden-
schweren Ausbauprogramm der Bahn. Jahrlich
investiert der Bund rund zwei Milliarden Euro in
die Eisenbahninfrastruktur, in modernere Stre-
cken und neue Schienensysteme. Mit diesem
Plan liegt erstmals ein langfristiges Strategiekon-
zept vor, das Grundlage fir umweltfreundliche
Mobilitat in den nachsten 100 Jahren sein soll.

Es sind Investitionen in die Infrastruktur, die
notwendig sind. Im Jahr 2025 wird es in Oster-
reich um 42 Prozent mehr Guterverkehr und um
17 Prozent mehr Personenverkehr geben. Das
geht aus einer von wissenschaftlichen Instituten
und Universitaten erarbeiteten Verkehrsprog-
nose des Bundesministeriums fiir Verkehr (BM-
VIT) hervor. Um den prognostizierten Verkehrs-
zuwachs auch bewiltigen und vor allem von
der StraBe auf die Schiene verlagern zu kénnen
- was in erster Linie dem Klimaschutz dient -,
wird bereits seit 2011 an der Umsetzung des
.Zielnetzes 2025+" gearbeitet.

Viel Aufmerksamkeit bekommen vor al-
lem die spektakularen Neubauprojekte Ko-
ralmbahn, Semmering- und Brennerbasistun-

nel, die groBteils noch riesige Baustellen sind.

Fiir die Osterreichischen Bundes-
bahnen OBB ist der Streckenausbau
im Siiden nichts weniger als
~eines der groBten und spektaku-
larsten Infrastrukturprojekte

der nachsten Jahrzehnte”.

Die Koralmbahn wird Graz und Klagenfurt ver-
binden, deren Herzstiick, der Koralmtunnel, ist
mit 33 Kilometern der sechstlangste Eisen-
bahntunnel der Welt. Der Semmering-Basistun-
nel wird die rasche Verbindung von Wien nach
Graz moglich machen. 27 Kilometer lang wird
der Bahntunnel sein. Und der Brennerbasistun-
nel zwischen Innsbruck und Franzensfeste (lta-
lien) wird gar die langste unterirdische Eisen-
bahnverbindung der Welt. Die Vorteile, die die
unterschiedlichen Projekte gemeinsam haben,
sind: Die Verbindungen fiir die Bahnkunden
werden schneller sein, im Guterverkehr kann
umweltschonend mehr transportiert werden
und die Anbindung an den grenziiberschreiten-
den Bahnverkehr gelingt. Die OBB weiB auch
um die Faszination der Bauprojekte: Wer Ein-
blicke in die Bauarbeiten bekommen will, kann
sich fir Baustellenflihrungen anmelden. Diese
werden sowohl bei der Koralmbahn als auch
beim Semmering-Basistunnel angeboten.

In einigen Jahren sollen die Ziige aber nicht
nur rascher ihr Ziel erreichen, wer mit der Bahn
reist, soll auch bequemer ankommen. Bis 2022
will die OBB weitere 900 Millionen Euro in die
Modernisierung der Bahnhofe investieren.

/r

Der Semmering-
Basistunnel wird die
Semmeringbahn
entlasten und die
Fahrzeit zwischen
Gloggnitz und
Miirzzuschlag fir
Schnellziige um 30
Minuten verkirzen.
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JIch wiinsche mir,
dass wir in Europa
dieser ,Technisierung”
nicht nur als Anwen-
der folgen, sondern
diesem unaufhalt-
baren Trend aktiv

und rechtzeitig mit
Bildungsangeboten in
den Schulen gerecht
werden. Dies gilt als
groBtes Manko, um
den Wirtschaftsstand-
ort Europa langfristig
attraktiv und konkur-
renzfahig zu halten.”
Robert Hérman, CEOQ/
CTO/Griinder von

AeroEnterprise.
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FLIEGENDE COMPUTER

REVOLUTIONIEREN DIE WELT

Ob als Spielzeug fiir Technikfreaks oder innovatives Forschungs-
instrument - die Zahl der Drohnen steigt stetig. Der kommerzielle
Einsatz ist von hohem Wachstumspotenzial gepragt.

Konferenz ,Zivile Drohnen

uf der

2017 - Drohnen im Industrieeinsatz”
wurde unter anderem aufgezeigt, wie
unbemannte Luftfahrzeuge Zeit und
Kosten sparen.

Ihr Einsatz im industriellen Bereich revolu-
tioniert die Uberpriifung, Instandhaltung sowie
die Uberwachung und Gefahrenerkennung. Es
geht in erster Linie darum, Ausfélle von Anlagen
zu verhindern, Beschadigungen ohne Zeitverzug
festzustellen und zu lokalisieren. Stillstandzei-
ten der Anlagen durch Schaden kdnnen somit
gering gehalten werden. Vor allem schwer zu-
gangliche Anlagen oder groBere Areale sind mit
Hilfe von Drohnen kostengiinstig und effizient
prifbar. Flugroboterbasierte Inspektion erfor-
dert keine Stilllegung der Produktion.

Im Bereich der Instandhaltung von Hoch-
spannungsmasten und -leitungen, Windener-
gie- und Photovoltaik-Anlagen, Pipelines und
Stauddammen leisten Drohnen in Kombination
mit speziellen Sensoren einen wesentlichen
Beitrag. Werden Drohnen zur Inspektion, Ver-

messung und Uberwachung der Infrastruktur

e

Drohnen sind ein wahrer
Technik-Trend und viel-
seitig einsetzbar.

eingesetzt, ergeben sich enorme Vorteile fiir
die Zustandsprifung und Wartungsplanung.
Drohnen eignen sich hierfiir hervorragend, da
sie schwer zugangliche Bereiche ohne groBere
Risiken erreichen konnen. Von der Erkennung
von Rissen in StraBen und Briicken bis hin zur
Inspektion von komplexen und hohen Konstruk-
tionen ermdglichen die - mit mehreren Sensoren
ausgestatteten - Drohnen eine effiziente und ef-
fektive Verwaltung der Infrastruktur.

Im Sinne eines nachhaltigen Agrarkonzeptes
miissen den Bauern auch die technologischen
Maoglichkeiten - also die Einsatzmoglichkeiten
von Flugrobotern - zur Verfligung stehen. Spezi-
ell in der Insekten- und Schéadlingsbekampfung
gewinnen Drohnen immer mehr an Bedeutung,
da bestimmte Bereiche eines Feldes spezifisch
behandelt werden koénnen. Wertvolle Ressour-
cen wie Wasser, Zeit und Geld werden gespart,
gleichzeitig aber die Ertrage erhoht.

Drohnen mogen auf den ersten Blick also
wie ein High-Tech-Spielzeug wirken - ihr wirt-

schaftlicher Nutzen ist aber unbestritten.



AERO Enterprise, RTLII, Aeromobile

<]> INFRASTRUKTUR. 2050

DAS FLIEGENDE

AUTO ALS

ZUKUNFTSVISION

Aus SciFi-Filmen sind sie nicht wegzudenken: fliegende Autos.

Doch werden wir die StraBe verlassen und uns im Alltag in der Luft

bewegen? Viele Firmen glauben trotz Hiirden an diese Vision.

Is Marty McFly im Film ,Zurlick in die

Zukunft” bei seiner Zeitreise im Jahr

2015 landet, besteht der stadtische

Verkehr aus fliegenden Autos. Diese

Vision der Filmindustrie der 1980er
Jahre hat sich nicht erfiillt. Zwar gibt es etliche
Unternehmen, die in den kommenden Jahren
fliegende Autos auf den Markt bringen wollen,
doch aus mehreren Griinden scheint es noch
ein langer Weg zu sein bis alle Autos die Infra-
struktur StraBe verlassen und die Liifte erobern.
Eine groBe Herausforderung ist die Regulierung
in der Luft. Neben Flugzeugen und Drohnen wa-
ren tausende weitere Fluggerate unterwegs. Das
Management verschiedener Flugkorridore ist
weit komplexer als die Regelung von Autobah-
nen und innerstadtischem Verkehr. Ebenso eine
Herausforderung ist die Ausbildung der Beniit-
zer der fliegenden Autos - also Fahrer und Pilot
zugleich. Es bedarf weit mehr zu beachten, um
ein Flugzeug zu starten, zu landen und zu flie-
gen als ein Auto auf einer StraBBe zu steuern. Und
eine Fehlfunktion in der Luft hat deutlich fatale-
re Folgen als auf der Erde. Und schlieBlich gilt

e

Die Filmwelt ist - wie
hier in ,Zurlick in

die Zukunft” - der
Realitat weit voraus.

es noch, ein Platzproblem zu l6sen. Die derzeit
am Markt befindlichen Modelle fliegender Autos
brauchen zum Abheben eine rund 500 Meter
lange gerade Strecke - Autobahnen sind aus
Sicherheitsgriinden als Start- und Landebahnen
nicht geeignet.

Trotz dieser Herausforderungen gibt es eini-
ge Unternehmen, die in den kommenden Jahren
fliegende Autos auf den Markt bringen werden.
Google-Griinder Larry Page investierte bereits
mehr als 100 Millionen Dollar in zwei Flugau-
tofirmen in den USA. Das niederléandische Un-
ternehmen PAL-V bringt 2018 ein fliegendes
Auto auf den Markt, das gerade alle Genehmi-
gungsverfahren bei der European Aviation Safe-
ty Agency (EASA) durchlauft und damit sowohl
Auto als auch Flugzeug ist.

Fliegende Autos sind derzeit aber auch aus
finanziellen Griinden kein Massenprodukt: Zwi-
schen 300.000 und 1 Million Euro muss man
berappen, wenn man mit seinem Auto auch ,ab-
heben” will. Viel spricht also dafiir, dass unsere
StraBen auch im Jahr 2050 nicht verwaist, son-

dern stark befahren sein werden.

Beim slowakischen
Unternehmen Aero-
mobile kann man ab
2020 bereits ein Auto
kaufen, mit dem man
auch fliegen kann. Kos-
tenpunkt fiir den sechs
Meter langen Zweisitzer:
€ 1 Million.
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" TELEKOMMUNIKATION.2050

,DAS PFERD
FRISST KEINEN
GURKENSALAT™

Das waren die ersten Worte, die 1860 Philipp Reis -

der Erfinder des ,Telephons” - iiber eine funktionsfdhige

Fernsprechverbindung gesprochen hat. Es wurde bewusst

ein sinnfreier Satz ilibermittelt, um die Funktionsfahigkeit

des Gerats zu beweisen.

Was ist 1837 1973
wann Samuel Morse entwickelt einen Das erste Telefongespréach tiber Handy
passiert? Schreibtelegrafen findet in einem AT&T Labor statt
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—> 2007
Apple bringt mit dem iPhone ein

Smartphone auf den Markt

2050
lesen Sie mehr dazu
auf den folgenden Seiten —>
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Al

Konnte das Handy, wie wir es heute ken-
nen, von anderen Gerdten abgelést werden?
Wohin geht der Trend?

Margarete Schrambock Ein Kommunikations-
instrument wird es immer geben. Die Art der
Gerate wird umfassender, aktuell gibt es den
Trend zu Uhren oder Brillen. Auch ,augmen-
ted intelligence” - personliche Assistenten am

Smartphone - spielen zunehmend eine Rolle.

Alles wird vernetzter - was werden wir 2050
laut lhren Prognosen mit unserem Mobiltele-
fon alles tun kénnen?

Die Frage ist, ob es 2050 Mobiltelefone in der
heutigen Form noch geben wird. Dank der Ver-
netzung entstehen neue Anwendungen, die wir
noch nicht kennen. Der bekannteste Anwen-
dungsfall fiir die umfassende Vernetzung wird
die Anderung der Mobilitit sein. 2050 wird
autonomes Fahren Realitat geworden sein. Die
Basis fiir diese und viele zukiinftige Anwendun-
gen ist 5G - das bedeutet Dateniibertragung in
Echtzeit. 5G wird ab 2020 verfiigbar sein.

Werden wir iiberhaupt noch telefonieren und
SMS verschicken?

Wir sehen, dass die Anzahl der SMS von Jahr zu
Jahr weniger wird, auch das Telefonieverhalten
hat sich verandert. Wir kommunizieren derzeit
zunehmend dber alternative Messenger Diens-
te. Jingster Trend ist es, die Sprach- oder Vi-
deonachricht aufzunehmen und zu versenden.
Und es wird laufend weitere Verdnderungen

geben.

Stichwort neue Produkte und Services: Wie
konnen diese das Kommunikationsverhalten
und den Alltag der Menschen verandern?

Die Technik darf nie Selbstzweck werden,
sondern muss in den Hintergrund treten, um
den Menschen das Leben zu erleichtern. Neue
Services entstehen durch die Digitalisierung.
Der Begriff Smart City wird gerade gepragt,
das ist die Digitalisierung von Stadten. So
wird beispielsweise nur dort StraBenbeleuch-
tung eingeschalten, wo sie auch bendtigt wird,
oder die Suche nach Parkplatzen wird deut-
lich erleichtert. Neue Anwendungen gibt es

auch im Haushalt, Stichwort Smart Home.

Dabei geht es beispielsweise um intelligente
Heizungssteuerung, effiziente Raumiiberwa-

chung oder Jalousien-Bedienung.

Die Innovationen sind auch eine Herausfor-
derung fiir die Technik. Mit welcher Strategie
bereitet sich A1 auf die Zukunft der Telekom-
munikation vor?

Die Technik ist die Innovation! Wir sind im stéan-
digen Dialog mit unseren Partnern, um neue
Technologien rechtzeitig zu erkennen. Unse-
re Rolle ist es, diese Technologien fiir unseren
Kunden nutzbar zu machen. Daher miissen wir
rechtzeitig verstehen, welche Entwicklungen
sich durchsetzen werden. Die Technik muss den
Kunden Vorteile und Erleichterungen bringen.
Intelligente Losungen sind gefragt.

Was brauchen wir fiir die Zukunft/
Digitalisierung?
Wir brauchen kreative, innovative und gleich-
zeitig digital oder technisch gut ausgebildete
Menschen. Diese Bildung zu ermdglichen, ist die
Aufgabe unserer Generation. Darin kdnnen und
miissen wir in Europa sehr viel besser werden.
Gleichzeitig missen wir Rahmenbedingun-
gen schaffen, die Unternehmensgriindungen
erleichtern. So entsteht ein Okosystem, wo gro-
Be und kleine Unternehmen einfach zusammen-
arbeiten konnen und voneinander profitieren.
Auch birokratische Hiirden miissen abgebaut
und Genehmigungen schneller und effizienter
erteilt werden, um neue Technologien wie 5G

rascher zu den Kunden zu bringen.
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Internet.org by Facebook

eht es nach den Nutzern aus Afrika,

sind Internet und Facebook zwei ver-

schiedene Paar Schuhe. Der Grund

dafiir ist leicht erklart: Das fanden

Forscher in zwei voneinander unab-
hangigen Studien heraus. Die Nutzer gaben
zwar an, dass sie das Internet nicht verwen-
den, in Gruppengesprachen berichteten sie
jedoch von ihren Facebook-Aktivitaten. Fa-
cebook ist durch seine Internet.org-Initiative
leichter zuganglich als das Internet. Zudem
ist dieser Zugang auch noch kostenlos. Uber
Facebook kdonnen Inhalte auch bei einer lang-
samen Mobilfunkverbindung genutzt wer-
den. Die erst vor einiger Zeit veroffentlichte
Facebook-Lite-App lauft auch auf weniger
gut ausgestatteten Smartphones. Zudem
filtert sie vorab bereits datenintensive Inhal-
te. Fiir Facebook sind diese Schwellen- und
Entwicklungslander ein interessanter Markt.
Wahrend in den groBen Markten bereits eine
Sattigung eintritt, kann in diesen Landern
noch verdient werden.

Grund genug fir den Facebook-Chef Mark
Zuckerberg etwas zu unternehmen, um in Zu-
kunft alle Menschen (iber das Internet mitein-
ander zu verbinden. So sollte am 1. September
2016 die Falcon-9-Rakete den AMSO-6-Sa-
telliten in den Weltraum beférdern. Der Rake-
tenstart scheiterte jedoch. Am NASA-Luftwaf-
fenstiitzpunkt Cape Canaveral in Florida kam es
zur Explosion der Rakete, bevor diese abheben
konnte. Die Explosion zerstorte auch den an
Bord befindlichen Facebook-Satelliten, der Af-
rika mit Internet versorgen sollte. Mark Zucker-
berg kommunizierte zwar Enttduschung uber
den gescheiterten Raketenstart, ,der so vielen
Unternehmern und anderen Menschen auf dem
Kontinent eine Anbindung ans Internet ermdog-
licht hatte”. Im gleichen Atemzug lieB er jedoch
mit anderen Technologien aufhorchen, um die
Menschen miteinander zu verbinden.

Ihm gehe es bei Internet.org nicht darum,
Geld zu verdienen, sondern darum, Menschen zu
vernetzen, sagte Zuckerberg. ,Nur weil man ein
Unternehmen hat, heiBt das nicht, dass man sich
nicht um eine Mission sorgt.”

Eine solarbetriebene Drohne namens ,Aquila”

sollte Internet in abgelegene Gegenden der Welt

bringen. Das unbemannte Fluggerat ist als flie-
gende Kommunikationsstation gedacht und Teil
des Facebook-Projektes Internet.org.

Im Juni dieses Jahres landete die Inter-
net-Drohne - nach einem 106 Minuten-Flug - in
der Wiiste von Arizona. Geflogen ist sie in einer
Hohe von 18.000 bis 27.000 Metern, von wo aus
sie jeweils ein Gebiet mit einem Durchmesser
von knapp 100 Kilometern versorgen kann. Face-
book will eine groBe Anzahl dieser Drohnen bau-
en. Ziel ist, dass die Drohnen monatelang auto-
nom in der Luft bleiben. Somit wird Afrika wohl
doch schon in naher Zukunft liber eine deutlich
bessere Versorgung mit Internet verfligen.

Die zukiinftigen User bringen bereits jetzt
alle Voraussetzungen mit: Afrika ist mobil -
Handys stehen an erster Stelle. 90 Prozent der
Menschen, die Facebook jeden Monat in Sid-
afrika besuchen, verwenden hierfiir ein Handy.
Im boomenden Kenia steigt die Zahl sogar auf
95 Prozent. Viele Menschen nutzen so genannte
.Feature Phones”, also Gerate, die internetfahig
sind, aber nicht unbedingt Giber Apps oder fort-
schrittliche Funktionen wie Touchscreens verfii-
gen. Das heiBt aber nicht, dass sie weniger An-
spriiche an die Inhalte stellen. Genug Grund fiir
den Creative Shop von Facebook, das Creative
Accelerator-Programm ins Leben zu rufen, das
mit Marken und Agenturen zusammenarbeitet.
Um erstklassige Werbeanzeigen zu entwickeln
und den Menschen bereitzustellen. Egal, welche
Art von Geréat oder Verbindung sie haben.

Ganz unbedenklich ist dieser kostenlose In-
ternetzugang durch Initiativen wie Internet.org
jedoch nicht: Die Inhalte, die diese Nutzer zuse-
hen bekommen, bestimmt Facebook. Das freie
~weltweite Netz” bekommt diese Nutzergemein-

de nie zu sehen.
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VIRTUELLE REALITAT -

UNAUFHALTSAMER SIEGESZUG

MODERNER TECHNOLOGIEN

-

Mit VR-Brillen
kann man das
Gefiihl erleben,
in einer anderen
Welt zu sein.

Mit ,Virtual Reality” (VR) bezeichnet man die
Darstellung einer virtuellen Welt, die computer-
generiert ist. Sie simuliert die Anwesenheit

in dieser geschaffenen Welt und kann Sinnes-
eindriicke wie Riechen, Sehen, Horen oder
Tasten darstellen.

2016 wurden 9,6 Millionen Stiick
VR-Hardware verkauft. Bis 2020 sollen

es 65 Millionen werden.
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irtual Reality ist ganz eng mit VR-Bril-
len verbunden, durch deren Einsatz
man nicht mehr auf einen Monitor an-
gewiesen ist, sondern ein 3D-Bild zur
Verfligung hat. Der Kopf kann in alle
Richtungen gedreht und somit die virtuelle Um-
welt beobachtet werden. Dadurch hat der Trager
einer VR-Brille das Gefiihl, tatsachlich in dieser
Welt zu sein, sich in ihr zu bewegen und sie be-
einflussen zu kénnen.

VR ist so etwas wie der ,schlafende Riese”
der modernen Technologie. Seit einem halben
Jahrhundert gibt es VR nun schon, den kommer-
ziellen Durchbruch hat diese Innovation aber
noch nicht geschafft. Jetzt steht sie kurz davor.
Erganzt durch Augmented Reality (AR) steht VR
in nahezu allen Bereichen der Wirtschaft und
Gesellschaft eine glanzende Zukunft bevor.

Geht es bei VR um vom Computer simulierte
Szenen, werden bei AR kiinstliche Elemente in
die reale Welt eingeblendet. Aus der Wirklich-
keit wird eine interaktive Umgebung. Augmen-
ted Reality ist langst fiir jedermann nutzbar.

Virtual Reality hingegen ist haufiger im
professionellen Kontext zu finden - zumeist in
vorrangig technischen Einsatzgebieten: Arzte
trainieren damit Operationen und Automobil-
konzerne vereinfachen die Konstruktion.

Mehr und mehr dringen jedoch nun auch
VR-basierte Gerate fiir Endverbraucher auf den
Markt. Und VR-Brillen, die den Namen wirklich
verdienen. Das einstige Nischenthema wird also
in der breiten Masse popular und lukrativ.

Facebook, eBay, Google, Sony - die groBen
Player der Tech-Welt - arbeiten fieberhaft an
neuen VR-Technologien. eBay hat die erste rein
virtuelle Filiale er6ffnet, Google VR ermdglicht
es Anwendern, reale Orte weltweit in einem im-
mersiven Erlebnis digital zu erkunden. Und das
mit einer Sogwirkung, die erfolgsversprechend

im Mainstream ist.

Unsplash / Samuel Zeller
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// ENERGIE.2050

,£0 GIBT KEINE
ANZEIGREN, DASS
WIR ATOMENERGIE
ENTWICKELN
KONNEN

Da lag Albert Einstein 1932 leider falsch.

Nur wenige Jahrzehnte spadter sahen wir einen wahren

Boom der Atomenergie. Erst in den letzten Jahren hat

man die Gefahren dieser Energiequelle voll verstanden.

Die Zukunft setzt auf erneuerbare Energiequellen.

Was ist 1866 1954
wann Werner Siemens erfindet den Im russischen Obninsk wird das
passiert? elektrischen Generator erste Kernkraftwerk in Betrieb genommen
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Die erste groBe Windkraftanlage lesen Sie mehr dazu
geht in Danemark in Betrieb auf den folgenden Seiten —>




AUSTRIAN ROADMAP 2050

MIT INTELLIGENTEN
SYSTEMEN

DIE ENERGIEWENDE
SCHAFFEN

Osterreich setzt auf die Reduktion der Emissionen

bei Beibehaltung der Standorts- und Lebensqualitat.
Dazu braucht es neue Technologien, um die Ziele

auch zu erreichen, sagt Brigitte Bach, Leiterin des Center
for Energy am Austrian Institute of Technology.

&«
Fir eine nachhaltige
Entwicklung von Stadten
und Regionen braucht es
innovative Lésungen.

' %
Nach Sektoren
betrachtet liegt beim
Endenergieverbrauch
in Osterreich nach
wie vor der Verkehr
an erster Stelle
(34,7 %), gefolgt
vom produzierenden
Bereich (28,9 %)
und den Haushalten
(23,5 %). Die Sekto-
ren Dienstleistungen
und Landwirtschaft
nehmen einen gerin-
geren Anteil ein.

Quelle: Energiebilanz 2015
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ENERGIE.2050

Was sind die Ziele und Strategien der

Energiepolitik in Osterreich?
Brigitte Bach Osterreich hat 2015 den Klima-

vertrag von Paris unterschrieben und folgt den

internationalen Leitlinien, in dem sich die EU
und 195 Nationalstaaten zu nachhaltigen An-
strengungen im Kampf gegen den Klimawan-
del verpflichtet haben. Die Leitlinien bedeuten,
dass Forschungs- und Technologiepolitik sehr
relevant sind. Die zentrale Frage ist, wie Ener-
giewende und Dekarbonisierung sowie die He-
rausforderung, emmissionsneutral zu werden,
zu schaffen sind, bei gleichzeitigem Erhalt von
Wohlstand, Standortsvorteilen und Lebensqua-
litat. Osterreich hat in der Energie- und Tech-
nologieforschung in den letzten Jahren eine gute
Basis gelegt.

Energiewende ist ein wichtiges Schlagwort,

wenn es um die Zukunft geht. Was braucht es

fir den Umbruch in der Energieversorgung?

Bach Es braucht Technologie auf der einen Sei-
te - also den Ausbau erneuerbarer Energien -,
und auf der anderen Seite die Systemintegrati-
on. Energie aus Photovoltaik und Wind miissen
in die Infrastruktur integriert werden, fir die
Fernwdrme braucht es thermische Speicher.
Die Lastflexibilisierung in der Industrie bringt
die Moglichkeit, den Stromverbrauch an die Er-
zeugung anzupassen. Das Energiesystem muss
Gberhaupt flexibler werden.

Die Energiewende kann nur gelingen, wenn
es gleichzeitig zu einer deutlichen Steigerung
der Energieeffizienz kommt. Im Neubau gibt
es einen hohen Anteil von Passiv- und Ener-
gie-Plus-Bauten, im Altbau ist hier noch sehr viel
zu holen. Auch die Industrie ist ein Bereich, wo in
Sachen Effizienz noch viel passieren kann. Das
kann auch der Standortsicherung dienen.

Und im Verkehr braucht es den Umstieg auf
offentliche Verkehrsmittel und Elektro-Mobili-
tat. Es braucht eine tiefgehende Transformation
in unterschiedlichen Bereichen, wirtschaftlich
und sozio6konomisch. Und das wird nicht ohne

Verhaltensanderungen funktionieren.

Smart Cities sind ein groBes Forschungsthema
des Austrian Institute of Technology AIT. Smart
City ist ein Sammelbegriff fiir Entwicklungs-
konzepte, die Stadte technisch, wirtschaftlich
und gesellschaftlich innovativ machen sollen.
Vor dem Hintergrund von Klimawandel und
Urbanisierung entwickelt das AIT Konzepte
und Strategien fiir die nachhaltige Entwick-
lung von Stadten und Regionen. Mit seinem
umfassenden Know-how bietet das AIT Ent-
scheidungstragern in Verwaltung und Industrie
wissenschaftlich fundierte Grundlagen fir die

Realisierung der Smart Cities von morgen.

Kann der oder die Einzelne zum Kampf

gegen den Klimawandel beitragen?

Bach Ja! Durch Entscheidungen, wie man den
CO2-AusstoB senkt und Energie effizient ein-
setzt, wie und wo man wohnt und wie man Mo-
bilitat gestaltet, ob man Produkte kauft, die lokal
erzeugt wurden, bis hin zu politischen Wahlent-
scheidungen. Es ist eine wichtige Aufgabe der
Politik und der 6ffentlichen Hand, von Schulen
und Unis, auf die Zusammenhange und die rich-

tigen Strategien aufmerksam zu machen.

Wie kann die Sicherheit der Energie-

versorgung garantiert werden?

Bach Der Umstieg auf erneuerbare Energien,
Hand in Hand mit der Flexibilisierung des Ener-
giesystems, garantiert Sicherheit. Blackouts
sind technisch maglich, ich glaube aber nicht,
dass man den Menschen Angst machen sollte.
Der Umbau der Infrastruktur Richtung Smart-

ness ist machbar.

Welche Strategien stecken hinter

dem Schlagwort Smart City?
Bach Der Begriff schopft aus der Nachhaltigkeit
und hat eine 6kologische, 6konomische und so-

ziale Dimension. Smart City bedeutet nicht nur
kluge Infrastruktur, sondern auch kluge Wirt-
schaft und eine sozial nachhaltige Komponente.
Stéadte, die die Herausforderungen der Zukunft
bewaltigen mochten, missen CO2-Emmissi-
onen stark reduzieren. Fiir die spiirbaren Aus-
wirkungen wie Hitze, Uberflutungen etc. ist es
wichtig, resiliente Systeme zu entwickeln, die

darauf auch reagieren kdnnen.

BRIGITTE BACH

ist Leiterin des
Center for Energy am
Austrian Institute of
Technology (AIT).

Das steirische Polstal

strebt die Umsetzung
einer energieautarken
Region bis 2025 an.
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g
Das weltweite
Klimaschutz-
lbereinkommen
von Paris umfasst
einen globalen
Aktionsplan, der
die Erderwarmung
im Vergleich zum
vorindustriel-

len Zeitalter auf
deutlich unter 2 °C
begrenzen soll, um
einem gefahrlichen
Klimawandel

entgegenzuwirken.

&—

Erneuerbare Energien
boomen, sie sind eine
Alternative zur Energie-
gewinnung aus Kohle,
Gas und Ol.

E .

WELTWEITE
OKOLOGISCHE
AUFBRUCHSTIMMUNG

Der Ausbau erneuerbarer Energietrager und die
Verbesserung der Energieeffizienz stehen seit
Jahren im Zentrum moderner Energiepolitik. Sie
sind laut Forschern und Experten eine Antwort
darauf, wie die Energiewende gelingen kann.

70



Unsplash / Biel Morro, Mike Wilson

ENERGIE.2050

as Ende 2015 in Paris vereinbarte

Klimaschutzabkommen ist ein klares

Signal in Richtung erneuerbare Ener-

gieversorgung und mehr Energieef-

fizienz. Der Vertrag, unterzeichnet
von den Industrienationen, war jedoch erst der
Startschuss. 2015 fragte die Expo in Mailand
nach der Zukunft der Erndhrung, heuer standen
die besten Ideen zur klimafreundlichen Produk-
tion und Nutzung von Energie im Mittelpunkt
der Weltausstellung, die erstmals in Kasachstan
stattfand. Etwa 100 Teilnehmerstaaten stellten
sich der Frage, wie man die wachsende Weltbe-
volkerung mit Energie versorgen kann und wie
eine Zukunft jenseits der fossilen Energietrager
aussehen kann.

Die Weltausstellung in der kasachischen
Hauptstadt Astana nahm sich zum Ziel, zu einer
verstarkten Bewusstseinsbildung zum Thema
Energie beizutragen. Und auch die kasachische
Regierung hat sich in ihrer ,Green Economy
Strategy” hohe Ziele gesetzt: Bis 2020 sollen
mehr als 100 neue Windkraft-, Solar- und Pho-
tovoltaik-Kraftwerke in Betrieb gehen und der
Anteil erneuerbarer Energien soll bis 2050 auf
50 Prozent gesteigert werden. Neuland fiir eine
Nation, die bislang hauptsachlich auf fossile
Brennstoffe gesetzt hat.

Ebenfalls ins Jahr 2050 geblickt hat die Um-
weltschutzorganisation Greenpeace und eine
Studie gemeinsam mit dem Institut fir Tech-
nische Thermodynamik-Systemanalyse und
Technikbewertung des Deutschen Luft- und
Raumfahrt Zentrums erarbeitet - noch vor Un-
terzeichnung des Klimavertrags von Paris. In
der Studie heiBt es, dass 100 Prozent erneuer-
bare Energie bis 2050 fiir alle erreichbar sein
kénnten. Denn diese seien bereits Mainstream
in vielen Landern, auch die Preise dafiir seien
drastisch gesunken. Erneuerbare Energie - also
Biomasse, Wasserkraft, Sonnen- und Windener-
gie im Gegensatz zu Energie aus fossilen Quel-
len - ist laut Greenpeace der einzige Weg, um
das Abgleiten der Welt in einen katastrophalen
Klimawandel zu verhindern.

Die Organisation fiir wirtschaftliche Zusam-
menarbeit und Entwicklung (OECD) berichtete
2016, dass immer mehr Regierungen sich in ihrer

Energiepolitik der Bedeutung bewusst werden,

Uberhaupt werden Wind- und
Solarenergie am meisten
wachsen, namlich vier-

bis fiinfmal so schnell wie
andere Energiequellen.

-
Die Weichen
fir die Strom-
erzeugung der
Zukunft werden
bereits heute
gestellt.

die der Forderung einer nachhaltigen Entwick-

lung und der Bekdmpfung des Klimawandels
zukommt. Der gestiegene Energieverbrauch hat
dazu beigetragen, dass sich die Emissionen von
Treibhausgasen und deren Konzentration in der
Erdatmosphare erhoht haben. Auch die OECD
kommt zu dem Ergebnis, dass eine Moglichkeit
der Minderung von Treibhausgasemissionen
und der Diversifizierung der Energieversorgung
darin besteht, Energie aus fossilen Brennstoffen
durch Energie aus erneuerbaren Energietragern
Zu ersetzen.

Die Notwendigkeit, die effiziente und um-
weltschonende Energieerzeugung in einer di-
gitalisierten Welt neu zu denken, unterstreicht
eine Studie der Unternehmens- und Strategie-
beratung McKinsey. So wird der globale Ener-
giebedarf weiter wachsen - wenn auch etwas
langsamer, schreiben die Experten der Agentur
im November 2016 in der Studie ,Energy 2050".
Der Hunger nach Elektrizitat wird jedoch wach-
sen: 2050 wird dieser ein Viertel des Energie-
bedarfs ausmachen, verglichen mit 18 Prozent
zum Studienzeitpunkt. Drei Viertel der zuséatz-
lichen Energie wird dann per Wind und Solar
generiert werden, so das Ergebnis der Forscher.
Uberhaupt werden Wind- und Solarenergie am
meisten wachsen, namlich vier- bis fiinfmal so

schnell wie andere Energiequellen. Ein Trend,

der auch im Pariser Klimavertrag verankert ist.
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WEG ZUM VORZEIGELAND 2050

Was muss Osterreich tun, um 2050 Vorzeigeland fiir Mobilitat und Infrastruktur
zu werden? Was ist ihre Vision? Die Verkehrssprecher der Parteien im Nationalrat,
Verkehrslandesrate sowie Entscheidungstrager geben Antwort auf diese Fragen.

Karl Wilfing - Verkehrslandesrat Niederdsterreich

Eine zukunftsweisende Verkehrsinfrastruktur deckt
alle Bereiche der Mobilitat ab - vom Fahrrad lber das
Auto bis zu den Offis. Wir in Niederdsterreich gehen
diesen Weg konsequent und investieren in den
Ausbau der Multimodalitat. Gerade im Bereich des
Umstiegs auf 6ffentliche Verkehrsmittel, der Elektro-
mobilitat, Carsharing und der intelligenten Vernetzung

der Verkehrsmittel sind wir Vorreiter in Osterreich.

Albert Wimmer - Architekt

Mobilitat ist in unglaublichem Umbruch - vor allem

durch neue Technologien und verstarktes Umwelt-
bewusstsein. Das hat groBe Auswirkungen auf die
Stadtplanung und Wien hat auf diese Herausforde-
rungen bereits seit Jahren kontinuierlich reagiert. Der
Hauptbahnhof ist das neue Herz eines Stadtteiles und
gleichzeitig Nervenzentrum, das alle Gebiete der
Stadt mit Mobilitat - abseits des Autos - verbindet.
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Anton Lang - Verkehrslandesrat Steiermark

In meiner Vision bewegen sich in 20 Jahren die Stei-
rerlnnen vorwiegend und umweltfreundlich mit dem
offentlichen Verkehrsmittel. Das Auto, wie wir es heute
kennen und nutzen, wird kaum mehr Bedeutung
haben. Neue Technologien und vor allem die Kombi-
nation der verschiedenen Verkehrsformen Bahn, Bus,
Fahrrad, E-Fahrzeuge und Mikro OV werden eine neue

Dimension fiir unsere Alltagsmobilitat eréffnen.

Anton Heinzl - Verkehrssprecher der SPO

Meine Vision 2050: individuelle, bedarfsgerechte

Mobilitat jederzeit und tberall - ohne eigenem Auto.
Autonomes Fahren und Elektromobilitat revolutio-
nieren den Verkehr. Das gilt es zu férdern und die
notwendige Infrastruktur flichendeckend auszubauen.
Wichtig ist, dass technische Innovation nicht nur gut
ausgebildeten Menschen in Stadten nutzt, sondern alle
Menschen gleichermaBen erreicht.

ZVG, Siegfried Gallhofer, Hubert Dimko, SPO
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STIMMEN

Peter Edelmayer - Geschaftsfiihrer
Dussmann Osterreich
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Die Digitalisierung macht auch vor Facility-Manage-
ment nicht Halt. Mit ,Facility Management 4.0"
nehmen wir diese Herausforderung an und bringen
neue Technik zur Anwendung, um etwa bei der
Reinigung von Schienenfahrzeugen oder der
Baustellensicherung von neuer Infrastruktur unseren

Kunden einen optimalen Service bieten zu kénnen.

Christoph Neumayer - Generalsekretéar
der Industriellenvereinigung

Vor allem durch ihre Querschnittswirkung in den
Bereichen Gesellschaft, Wirtschaft & Okologie kommt
zukunftsorientierter, nachhaltiger Infrastruktur und

Mobilitét eine entscheidende Rolle zu. Osterreich
braucht ein innovatives und abgestimmtes Infrastruk-
tur- und Transportsystem, das die modernen Ansprii-
che an sinnvolle Mobilitat erfiillt. Es bedarf weiterer

Impulse, um die Mobilitat von morgen umzusetzen.

Ulli Sima - Wiener Offi-Stadtrétin

In der Millionenmetropole Wien sind die Offis schon
heute die erste Wahl in Sachen Mobilitat.

Zwei Drittel der Wienerinnen und Wiener fahren -
um nur einen Euro am Tag - 6ffentlich, nutzen das
Fahrrad oder gehen zu FuB. Fiir die Zukunft muss das
fiir ganz Osterreich gelten: 6ffentliche Verkehrsmittel
vor Individualverkehr - mit Top-Service und zu

attraktiven Preisen.

Giinther Platter - Landeshauptmann Tirol

Die Mobilitat der Zukunft wird maBgeblich von den
technischen Neuerungen der nachsten Jahrzehnte
bestimmt werden. Es gibt kein Allheilmittel fir die
Lésung aller Verkehrsprobleme, deshalb ist es fiir die
Zukunft entscheidend, dass die unterschiedlichen Ver-
kehrstréager ineinandergreifen, ohne technische Hiirden
oder nationale Regelungen. Nur so wird es gelingen,
Mobilitat 6kologisch, nachhaltig und funktional zu

gestalten.
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Andreas Ottenschliger - Verkehrssprecher der OVP

Die Mobilitat des Einzelnen ist schon heute wichtiger
denn je. Vom Schulkind bis zur unabhangigen Eigen-
standigkeit der Menschen im hohen Alter. Die Aufgabe
der Politik ist es, einfach zugéangliche, innovative,
umweltfreundliche und effiziente Angebote zu etablie-
ren, um Mobilitat fiir alle sicherzustellen. Eine moderne
Infrastruktur ist auch fiir den Wirtschaftsstandort von

entscheidender Bedeutung.

Gerhard Deimek - Verkehrssprecher der FPO

Osterreich muss seine Rolle als Land der Automobil-

industrie bewahren und ausbauen. Es braucht leis-
tungsfahige Verbindungen und muss seine Rolle im
Zentrum Europas verkehrspolitisch nutzen. Offentliche
sowie private Mobilitat sollen einander erganzen und

optimieren.
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Georg Willi - Verkehrssprecher der Griinen

Mobilitdt 2050? Mit Digitalisierung und Sharing
vielfaltiger, aber einfacher zu organisieren. Sei es Rad,
Zug- oder Busticket, E-Auto und manchmal das CO2-
besteuerte Flugticket. Die Hierarchie der Verkehrspla-
nung ist auf den Kopf gestellt. Denn auch Politikerlnnen
niitzen Offis und Fahrrad. Umwelt- und klimaschonend
hat Vorrang, auch in der Infrastruktur: Offis vor Rad vor

Auto - leiser, stress- und emissionsarm.

Michael Bernhard - Verkehrssprecher der NEOS

2050 werden wir keine fossilen Energietrager mehr
nutzen. Das andert beinahe alles an der heutigen Mobi-
litat. Die Grundlage, um im Wandel zu bestehen, ist die
Bereitschaft zum Wandel selbst. Erst danach kommen
Forschung, Technologie und Gesetze. Wir brauchen
also ein Parlament, das Innovation zuldsst und Biirokra-
tieabbau sowie Forschung in Antriebstechnologien und

Energiespeicher forciert.

OVP, Die Griinen Osterreich, Parlamentsdirektion/WILKE, NEOS, FPO Oberésterreich, FACC
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Giinther Steinkellner - Verkehrslandesrat Oberdsterreich

Steigende Mobilitatsbediirfnisse bei gleichzeitig

nachhaltiger Nutzung der Ressourcen erfordern neue
Lésungsansatze. Um die Weichen fiir die Zukunft zu
stellen, bedarf es eines interdisziplindren Zusammen-
spiels der Infrastrukturplanung, der Forschung sowie
der Energie- und Technologiepolitik.
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Die Osterreichische Verkehrswissenschaftliche

Gesellschaft ist eine unabhéngige Vereinigung von
Personlichkeiten aus Wissenschaft und Wirtschaft,
die sich mit allen Belangen des Personen- und Giiter-
verkehrs sowie der Logistik befassen. Insbesondere
wirkt sie als Bindeglied und Forum fiir den

standigen Dialog zwischen Forschung & Praxis.

Mehr Informationen auf www.oevg.at

KOBZA MEDIA

Kobza Media ist eine der umfassendsten und fiihrenden

Kommunikationsgruppen Osterreichs. Die von Rudi
Kobza gegriindete und eigentiimergefiihrte Agentur-
holding verbindet voneinander unabhéngig agierenden
Unternehmen in den Bereichen Werbung, PR, Strategie,
Digital oder Online-Video, die sich zu einem
umfassenden Kommunikationsangebot erganzen.

Mehr Informationen auf www.kobzamedia.com
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Media Beratungs GmbH / UID Nummer ATU67936077 -

FN 395911y - Gerichtsstand Wien

Robert Machtlinger - CEO & COO FACC AG
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Die Mobilitat der Zukunft liegt in der Luft. Unsere
Industrie verzeichnet in den nachsten 20 Jahren ein
jahrliches Passagierwachstum von rund 5 Prozent
und liber 36.000 neue Flugzeuge werden benétigt.
Fliegen wird effizienter, leiser und giinstiger und neue
Leichtbautechnologien und Innovationen werden zum
Einsatz kommen. Auch der Standort Osterreich wird

stark von dieser Entwicklung profitieren.

MITARBEITER DER AUSGABE

SVEN POLLAUER CORNELIA NEIDHARDT
Projektleitung, Redaktion  Kreative Leitung

CORNELIA RITZER ANNA HAZOD
Chefredaktion Art Direktion & Gestaltung

RENATE ORTNER ISABELLA SCHLAGINTWEIT

Redaktion & Lektorat Art Direktion & Gestaltung
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